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GruBwort

Mit dem vorliegenden Band ist wieder ein wichtiger Weg in die
Region erschlossen worden. Die Stadt Bexbach, schon lange Sitz des
Saarliindischen Bergbaumuseums, wird nun auch als Bergbaustand-
ort erkennbar und — im wahrsten Sinne des Wortes — erfahrbar.

Von Bexbach gingen wichtige Impulse zur ErschlieRung des
Hocherberglandes aus. Hier begann, was dann spiiter bei Waldmohr
im grofen Stil, aber erfolglos versucht und in Frankenholz gewinn-
bringend umgesetzt wurde: der professionelle Abbau von Steinkohle.

Auf Bexbacher Gebiet lagen zeitversetzt das Zlteste und das jiing -
ste Bergwerk der Region. Noch heute, gut 40 Jahre nach der Schlie-
Rung der Grube St.Barbara, ist der Bergbau am Ort priisent: Im
Krafiwerk Bexbach wird heimische Kohle mit modernster Umwelt-
technik verstromt. Es ist das dritte Krafiwerk an diesem Standort und
gibt 200 Menschen am Hocherberg und 1.500 im Bergbaubereich
Arbeit fiir mehr als 30 Jahre.

Der Bahnhof der Stadt ist der 4lteste im Saarland, feiert in diesem
Jahr sein 150jahriges Jubilium und verdankt seinen Ursprung eben-
falls dem Bergbau. Denn iiber die Ludwigsbahn wurde preuRische
wie bayerische Kohle zum Rhein transportiert, um von dort aus weit
entfernte Mirkte zu erreichen.

Inzwischen haben sich die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
veriindert. Bexbach ist schon lange keine typische Bergbaustadt mehr.
Um so erfreulicher ist es, dass es nun wieder einen Begleiter gibt, der
uns zu den wichtigen Zeugnissen der Zeit fiihrt, in der Bexbach zum
Bergbaustandort wurde.

Heinz Miiller Clemens Lindemann
Biirgermeister Landrat
Stadt Bexbach Saarpfalz-Kreis




Vorwort

Mit dem Bergbaustandort Bexbach prisentieren wir nicht nur
einen sehr interessanten Stadtrundgang durch eine wichtige Keim-
zelle des heimischen Bergbaus, sondern schlielen auch ein Projekt
ab, das wir vor nunmehr 6 Jahren in Angriff genommen haben: die
Dokumentation des bergbaulichen Erbes in unserer Region. Aus
einer losen Arbeitsgemeinschaft ist im Laufe der Jahre ein gutes Team
mit neuen Partnern geworden, das zielstrebig und effektiv zusammen
arbeitet und wichtige Vorhaben realisiert.

Wir sind zufrieden, dass es uns gelungen ist, dieses ehrgeizige
und schwierige Vorhaben umzusetzen. Wir freuen uns, dass die von
uns entwickelten Wege in die Region zu Wanderwegen wurden, die
sich zunehmender Beliebtheit erfreuen und gerne beschritten wer-
den. Und wir sind stolz darauf, dass der Saarpfalz-Kreis der erste
Landkreis im Saarland ist, der seine bergbauliche Vergangenheit
nunmehr liickenlos mit Wanderwegen erschlossen hat. Diese Rund-
wege werden noch durch das Saarlindische Bergbaumuseum und
das Besucherbergwerk Rischbachstollen als wichtige Museen und
Stitten lebendiger Erinnerungsarbeit bereichert. Mit diesen Projek-
ten hat sich der Saarpfalz-Kreis eine Vorreiterrolle in Sachen lebendi-
ge Industriekultur gesichert.

An neuen Ideen und Vorhaben, die auf ihre Verwirklichung
warten, ist kein Mangel. Wir packen sie an.

An dieser Stelle méchten wir nochmals allen danken, die uns bei
der Umsetzung unserer Vorhaben ideell wie finanziell unterstiitzt
haben, uns Tipps und Anregungen gegeben haben, uns Informatio-
nen, Bilder und Materialien zur Verfiigung gestellt haben.

Saarpfalz-Touristik
Wolfgang Henn

VFG AQuiS
Evi Steinmetz Jakob Wagner
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- Bergbaustandort Bexbach
Ein Stadtrundgang

Von Hans-Werner Krick

Die Idee, einen Stadtrundgang zu den Stitten des Bergbaus in
Bexbach zu erstellen, ist schon einige Jahre alt. Nachdem alle ande-
ren Bergbaustandorte des Saarpfalz-Kreises durch Wanderwege und
Kommentare erschlossen worden waren, erfolgte ihre Realisierung
in zwei Etappen. Denn Bexbach ist sicherlich der Ort in der saar-
pfalzischen Bergbaugeschichte, der am schwierigsten zu erschlieen
ist. Die typischen Bergbaurelikte Stollenmundloch, technische Archi-
tektur oder Werksanlagen fehlen hier ginzlich, obwohl am Ort seit
hunderten von Jahren mehr oder weniger intensiv Bergbau betrie-
ben wurde. Bereits aus dem Mittelalter finden sich Hinweise auf
Erzgruben. Doch von Bedeutung war letztlich nur der Bergbau auf
Steinkohle. Gut 150 Jahre wihrte diese Phase, in der in Bexbach
nach dem schwarzen Gold gegraben wurde.

In dieser Zeit hat sich der Ort stark veréindert, erhielt das Gesicht
einer Grubenstadt. Der Kohleabbau erniihrte und priigte die Gemeinde
und ihre Einwohner. Allerdings ist er in der Gegenwart nicht mehr
ohne weiteres als Ort mit Bergbauvergangenheit zu identifizieren. Die
typischen Bauwerke fehlen, obwohl bzw. gerade weil vor erst 50
Jahren hier Europas modernste Schachtanlage in Rekordzeit geplant
und gebaut wurde. Die wenigen heute noch sichtbaren und begehba-
ren Arbeitsstitten und Bergbaurelikte liegen zum groflen Teil auf
Wellesweiler Bann und sind bereits durch den Bergbauweg Bexbach
— Wellesweiler erschlossen (Wanderfiihrer: Wege in die Region,
Band 7).

Zum Bergbau geh6rt mehr als nur das Bergwerk und sein unmit-
telbares Umfeld. Kohle muf} verkauft und transportiert werden, das
erfordert spezielle Einrichtungen und Verkehrswege. Berge und Ab-
raum miissen gelagert werden. Geschieht dies iiber Tage, so entste-
hen Halden, die die Landschaft deutlich verZindern. Maschinen und
Material brauchen Magazine und Lagerplitze, das erfordert groRen
Raumbedarf, mit all seinen Auswirkungen auf das Stadtbild, die Stadt-
entwicklung. Bergleute brauchen Wohnungen, also wichst die Stadt.
Wenn der Arbeitgeber beim Wohnungsbau unterstiitzend titig ist,
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entstehen unter Umstiinden neue Haus- und Siedlungsformen. Alles
Aspekte, die es zu dokumentieren und zu zeigen gilt. In Bexbach gibt
es davon eine bemerkenswerte Fiille, viele Beispiele aus verschiede-
nen Zeiten auf relativ engem Raum. Sie alle haben einen Bezugs-
punkt: die Bexbacher Kohlegruben. Daher der Entschlufl, Bexbach
als Bergbaustandort im umfassenden Sinne zu verstehen und die
Zeugnisse im unmittelbaren Stadtgebiet durch einen eigenen Fiihrer
zu erschliefien.

Der urspriingliche Bexbacher Grubenstandort, das »Werksge-
linde«, ist mehrfach iiberbaut worden und wird bis heute vom Berg-
bau genutzt. Der bayerischen Staatsgrube Mittelbexbach folgte
das Bergwerk St. Barbara, ein ebenso ehrgeiziges wie erfolgloses
Prestigeobjekt der Régie des Mines, das die vermuteten Kohlevor-
kommen der gesamten Hocherbergregion ausbeuten sollte. Parallel
7u und in unmittelbarer Nachbarschaft dieser Schachtanlage wurde
ein Kraftwerk, Barbara I, zur Deckung ihres Energiebedarfes ge-
baut, . Die Schwester, Barbara II, arbeitete fiir den Export, verkaufte
also elektrischen Strom an Netzbetreiber. Zzhlt man die alte bayeri-
sche Energiezentrale dazu, so steht mit dem Grof3kraftwerk Bexbach
heute die vierte Stromfabrik an dieser Stelle. Da der Platzbedarf einer
solchen Anlage enorm ist und ihre Raumanforderungen sehr spezi-
fisch sind, mussten ihr (fast) alle Gebiude weichen. Grube und
Kraftwerke St. Barbara wurden also fast vollstiindig abgerissen. Da-
her haben wir uns entschlossen, die Bexbacher Gruben nur indirekt
m prisentieren, indem wir ihre Entwicklungsgeschichte nachgezeich-
net und unsere Texte mit einigen Bildern unterlegt haben. Martin
Baus hat die Geschichte und Vorgeschichte der Grube Mittelbexbach
recherchiert. Uwe Lange hat sich an Europas modernste Schachtan-
lage zuriickerinnert, auf der er als Steiger bis zu ihrer Schliefung
gearbeitet hat. Die Kraftwerkgeschichte Bexbachs und die Beschrei-
bung der Anlagen lieferte Karl-Heinz Winkler.

Das Kraftwerk ist nach Voranmeldung zu besichtigen (Telefon
0681/405-25 80). In Begleitung ortskundiger »alter Hasen« ist es
moglich, auf dem grof8en Gelinde die ehemaligen Schachtanlage in
der Phantasie wieder am Originalstandort zu errichten.

Wer in Bexbach mehr vom Bergbau sehen will, der muss auswei-
chen an einen Ersatzstandort, dorthin, wo manches Original, sei es
Foto, Urkunde, Maschine, Kleidungsstiick oder Erinnerungsgegen-
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stand, seine letzte Bleibe gefunden hat: ins Saarkiindische Bergbau-
museum. Im ehem. »Hindenburgturme«, mitten im Blumengarten,
wird dem Gast die wohl umfassendste bergbauliche Sammlung ge-
zeigt, die das Saarland zu bieten hat. Ein Schaubergwerk, die »Grub
im Keller«, rundet das Ensemble ab. Karl-Heinz Ruth und Franz
Hemgesberg, Kenner und langjihrige verdiente Mitarbeiter des For-
dervereins, stellen »ihr Reich« vor und laden ein zum Besuch. Das
Saarliindische Bergbaumuseum ist gleichzeitig die Station auf unse-
rem Rundgang, die sich am komfortabelsten erschlieRt. Ganzjihrig
geoffnet, stets wechselnde Sonderausstellungen und wetterunab-
hiingige Besuchsméglichkeit sind Kriterien, die eine Visite attraktiv
und einfach machen: ein idealer Einstieg in die (Bexbacher) Bergbau-
geschichte.

Wo Kohle abgebaut wird, miissen auch Kohlen verkauft und zu
den neuen Besitzern transportiert werden. Da es sich bei der Kohle
um ein Massengut handelt, muss auch ein entsprechendes Massen-
transportmittel zur Verfiigung stehen. Ideal ist ein Gefihrt, das grofRe
Lasten ohne Risiko und mit niedrigen Kosten zuverkissig und preis-
wert (moglichst nahe) zum Endabnehmer bringt. Pferdekutscher
machten den Anfang, stielen jedoch bald an ihre Grenzen. Die Eisen-
bahn war das ideale Transportmedium. Die Ludwigsbahn ist die
ilteste funktionierende Eisenbahnlinie des Saarlandes. Der :lteste
Bahnhof des Saarreviers steht in Bexbach. Annette Molter-Klein hat
den schwierigen Weg der Ludwigsbahn, die im Erscheinungsjahr der
Erstauflage ihr 150jahriges Jubilium feiert, bis auf das Grubengelzinde
beschrieben. Eine Zeitreise voller interessanter Details, die die einsti-
ge Bedeutung des Bahnhofes und des Bahnkorpers fiir die Wirt-
schaftsgeschichte unserer Region wieder lebendig werden lisst, aber
auch manche Frage nach dem verkehrspolitischen Konzept des baye-
rischen Staates aufwirft.

Bergleute brauchen nicht nur einen Arbeitsplatz, sie brauchen
auch Wohnraum. Gerade im Saarrevier ist der »Arbeitgeber Grube«
bekannt fiir seine Wohnungsbaumafnahmen zum Wohle der Be-
schiiftigten. In Bexbach konnen wir einen Bogen schlagen, wie es
andernorts nicht moglich ist. Der Bergbauweg Bexbach-Wellesweiler
fiihrt zum dltesten Wohnhaus, das fiir den Bergbau belegt ist, dem
Berggeschworenenhaus (Station 23) und den Priimienhiusern aus
preufiischer Zeit (Station 27). Bernhard Becker verfolgt die Ent-
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wicklung der Nachkriegszeit, fiihrt uns zu den Musterhdusern der
Régie des Mines, erstmals vorgestellt bei der Ausstellung Sozialer
Wobnungsbau 1949 in Bexbach, zur Kraftwerksiedlung St. Barbara,
die sich noch nahezu im Originalzustand préisentiert, und zu den
Hiusern bzw. Siedlungen, die die vier Bexbacher Bauinteressen-
gemeinschafien in der Stadt errichtet haben. Er fiihrt uns zu den
Hiusern, die im Gegensatz zu den preufischen Hauserzeilen nicht
unbedingt als »Bergmannshiuser« zu erkennen sind und préisentiert
Informationen zu den Hintergriinden und Rahmenbedingungen ihrer
Entstehung.

Mit einer Randfigur, was ihr unmittelbares Wirken vor Ort be-
trifft, aber einer wichtigen Personlichkeit, wenn man ihr wissen-
schaftliches Schaffen und ihren Einfluf auf die (Berg)-Arbeiterschaft
innerhalb Deutschlands betrachtet, beschiftigt sich Hans-Joseph Britz.
Ludwig Nieder, geboren und aufgewachsen in Bexbach, hat als
Mitarbeiter des in Monchengladbach ansissigen Volksvereins maf3-
geblichen Einfluss auf die katholisch orientierten Arbeiter genom-
men, seinen Priesterkollegen und ihren Bischofen immer wieder
Augen und Ohren fiir die berechtigten Anliegen der Arbeiterschaft
gebffnet. Wesentliche Grundlagen zu seiner Dissertation »Die Ar-
beitsleistung der Saarbergleute in den Koniglich-PreufSischen
Steinkoblengruben bei Saarbriicken seit dem Jabre 1888« sam-
melte er in Bexbach und im Saarrevier. Da in seinem Elternhaus eine
kleine Gedenkstitte fiir den Sohn und Ehrenbiirger der Stadt eroffnet
werden soll, gehtren sein Portrit und ein Hausbesuch auf jeden Fall
zum Bergbaustandort Bexbach.

Damit verlassen wir die »musealen Themen« und widmen uns
zwei aktuellen Gesichtspunkten. Hans-Joseph Britz wirft einen lei-
denschaftlichen Blick auf ein schwieriges Thema, das bergbauliche
Erbe in Bexbach. Mit dem subjektiven Blick des Insiders wandert
er durch seine Heimatstadt, stolpert iiber Steine des Anstof3es, nimmt
sie zum Anlass, Gedankenginge iiber Kontinuititen und Briiche zu
skizzieren, das Bexbach der Gegenwart auf seine Glaubwiirdigkeit als
Bergbaustandort hin zu untersuchen.

Umstritten, auch innerhalb des AutorINNenteams, ist die Frage,
ob die Diskussion um den Kraftwerkstandort Bexbach zu
einer bergbaulichen Standortexkursion gehdrt. Ich meine, sie gehort
dazu, ist wichtiger und unverzichtbarer Bestandteil unserer Erfah-

rungen, wird zunehmend mehr zu einem Bestandteil der Umwelt-,
Stadt- und Wirtschaftsgeschichte. In Bexbach wird die Frage Kraft-
werk ja oder nein seit Jahren heftigst diskutiert. Der Verlauf der
Auseinandersetzung spiegelt den zuriickliegenden Wandel des Ener-
gie- und Umweltbewusstseins. Karl-Heinz Winkler, Griindungsmit-
glied der IGU-Interessengemeinschaft Umwelischutz Hocherberg,
hat den schwierigen Part iibernommen, die Auseinandersetzungen
um den Kraftwerkstandort Bexbach zu beschreiben; eine ebenso
wichtige wie undankbare Aufgabe, insbesondere wenn ein so kom-
plexes Thema auf engstem Raum dargestellt werden muss. Wiin-
schenswert, interessant und spannend wire auch ein Diskussions-
beitrag unter dem Gesichtspunkt »Kraftwerkstandort als (regiona-
ler) Beschiftigungsfaktor« gewesen. Vielleicht findet sich ja fiir eine
zweite Auflage einE AutorIN.

Nicht diskutiert ist die Frage, warum Europas modernste
Schachtanlage, das Bergwerk St. Barbara, nur 4% Jahre in Betrieb
war. Waren die Gutachten von 1920 bis 1942 fehlerhaft, falsch inter-
pretiert oder gar manipuliert worden? Gibt es hier vielleicht sogar
Parallelen zu den bis heute ungekLirten Vorfillen bei der Errichtung
des Bergwerks Cons. Nordfeld bei Waldmohr (vgl. M. Baus: Wander-
fiihrer Historischer Grubenweg Nordfeld)? Handelte es sich bei
St.Barbara um ein Prestigeobjekt der Régie des Mines, das ohne
Riicksicht auf eventuelle Verluste realisiert werden musste? Oder gab
es andere, bislang der Offentlichkeit unbekannte Pline, die den Bau
des Kraftwerks sinnvoll erscheinen liefen, aber — aus welchen Griin-
den auch immer — unrealisiert blieben.

Zum Redaktionsschluss waren die Recherchen noch nicht weit
genug gediehen, um publiziert zu werden. Es bleibt die Hoffnung,
dass in der zweiten Auflage dieses Bandes der Beitrag erscheinen
kann und das Thema St. Barbara um interessante Details erginzt.

Wie findet man nun die Zielpunkte am Bergbaustandort Bexbach,
handelt es sich doch meist um Ziele, die im bebauten Stadtgebiet
liegen und nicht zwingend durch einen Wanderweg verbunden sind?
Wir haben auf grofle und uniibersehbare Beschilderung verzichtet.
Die passt nicht ins Stadtbild, wiirde eher stiren als leiten. Im Stadt-
plan auf der ausklappbaren Deckelriickseite finden Sie die
verschiedenen Zielpunkte, die mit Ziffern markiert sind, in

A

n




der Legende niher bezeichnet werden und auf die erlduternden
Texte Bezug nehmen. Vor Ort befinden sich dann Markierungsschilder
an Laternenpfihlen, Schildermasten o.i., die Ihnen bestitigen, dass
Sie am Ziel sind. Als Wegweiser dient die Schachthalle der
Grube Mittelbexbach, schwarz auf rotem Grund, in stili-
sierter Form, die Thnen im Heftinneren auch stets als Begleiter der
Seitenzahlen begegnet.

Welchen Anfahrtsweg Sie wihlen, bleibt Ihnen ebenso iiberlas-
sen wie die Entscheidung, ob Sie sich alle Stationen betrachten oder
nur einzelne besuchen. Ebenso ist es ohne weiteres méglich, zu Fufy
zu gehen, das Fahrrad zu benutzen oder das Auto. Selbst mit dem
Reisebus sind alle Ziele erfahrbar. Der Besichtigungspunkt Krafiwerk
ist gleichzeitig die Anschlussstelle zum Bergbauweg Bexbach-
Wellesweiler, den Sie bis zur Station 21 allerdings am besten zu
Fuf oder mit dem Mountainbike erkunden. Friihjahr oder Herbst
sind die besten Jahreszeiten zum Erkunden dieser Bodendenkmiiler.
Die Stationen 22 bis 27 sind zu Fufd etwas schwieriger zu erreichen
und sollten am besten mit Auto oder Bus angefahren werden. Weg-
weiser auf dieser Route ist die stilisierte Davy-Lampe.

Kommentierte und bebilderte Wanderfiihrer zu beiden
Wegen erhalten Sie im Buchhandel, direkt vom VFG-Verlag (Tel.
06894/383295) oder im Saarlindischen Berghaumuseum. Wenn
Sie auf den Geschmack gekommen sind, nutzen sie den Biicher-
stand im Saarlindischen Bergbaumuseum, denn der Histo-
rische Grubenweg Frankenholz, der Neunkircher Gruben-
weg und Hiittenweg liegen in unmittelbarer Nahe. Und zum Histo-
rischen Grubenweg Nordfeld zwischen Hochen und Waldmohr,
dem Grubenpfad und Besucherbergwerk Rischbachstollen,
der Alten Schmelz und dem industriegeschichtlichen Stadt-
rundgang zwischen Fabrikschornstein und Direktorenvilla,
alle in St. Ingbert gelegen, ist es nur noch ein Katzensprung.
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n Nachgerade
ein bayerisches Bergwerk
Die Grube Mittelbexbach

Von Martin Baus

Als sich Europas blaubliitige Herrschaften 1814/15 in Wien zu-
sammenfanden, wurde nicht nur der Sieg iiber Napoleon und die
Ideen der Franzosischen Revolution ausgiebig gefeiert. Ebenso aus-
davernd wurde auch dariiber debattiert, wie den alten Aristokraten
wieder auf ihre Throne zu verhelfen wire. Der Wiener Kongress
mischte die europiischen Landkarten gehorig auf und der ostliche
Teil des Saar-Kohlebeckens wurde dadurch plétzlich koniglich-baye-
risch. Dass die Steinkohle im Mittelbexbacher Untergrund mit der
Expansion Bayerns auf linksrheinisches Areal bald im Mittelpunkt
der Begehrlichkeiten stehen wiirde, war damit nur noch eine Frage
der Zeit. Und tatsichlich, schon 1816 erlieR die Administration des
neuen Landes die Order, den Kohlevorkommen am Hocherberg auf
die Spur zu kommen, um sie ausbeuten zu kénnen. Doch aus der
Taufe gehoben wurde der Bergbau in der Region mit dieser Entschei-
dung nicht. Aus den Jahrhunderten zuvor iiberlieferte Quellen be-
richten ndmlich immer wieder davon, dass Steinkohle und andere
Bodenschitze oftmals begehrte Giiter waren.

Bliittern wir also zuriick zu den Anfingen. Bexbach und Bergbau
tauchen erstmals 1347 in einem Atemzug auf. Im ausgehenden Mit-
telalter war allerdings nicht Steinkohle, sondern Eisenerz von Inter-
esse. Dass dieser Bodenschatz in Bexbacher Gefilden abgebaut wur-
de, lisst sich aus vorliegenden urkundlichen Erwihnungen eines
»Ertzgrubergutes« schlielen. Tilemann Stella, seines Zeichens akri-
bischer Geometer im Auftrag des Zweibriicker Herzogs, vermerkt in
seiner Beschreibung ein »Ertzgrubertal« just an jener Stelle, an der
spéter, viel spiter, die Kohlegruben aufgebaut wurden. Allzu profes-
sionell ging es in der Friihzeit des Bergbaus nicht zu, auch wenn bis
zu besagter bayerischer Landnahme Bexbacher Kohle immer wieder
einmal die Gemiiter erhitzte. 1482 und erneut 1555 wird zum Bei-
spiel im Mittelbexbacher Weistum eine Grube vor Ort erwihnt, die
den Grafen von der Leyen eigen gewesen sein soll. 1603 war die
Mittelbexbacher Kohle dann immerhin wichtig genug, in einem Staats-
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vertrag Erwihnung zu finden. Die herzogliche Schmiede in Zwei-
briicken sicherte sich Kohlelieferungen zu guten Konditionen.
Szenenwechsel und Zeitsprung. Man schreibt das Jahr 1773. Ein
Reitersmann streift durch Wald und Flur am Hocherberg, nimmt
genau Notiz von allem, verhilt sich aber Passanten gegeniiber scheu,
weicht ihnen aus. Ein Spion, der aus Zweibriicken kommt, ist es. Der
Polizei-Sekretiir Jacobi kundschaftet aus »#n der Stille..., ob Nassau-
Saarbriicken dermalen Steinkoblen im Mittelbexbacher Bann gra-
ben lasse und ob Gruben vorbanden oder wenigstens bekannt
sein, dass Steinkoblen im dortigen Bann befindlich sind«, lautet
explizit seine geheime Mission. Hintergrund: Christian IV., nun pfalz-
zweibriickischer Herzog, mochte sich eine alte, aber nach wie vor
giiltige Vertragsklausel von 1622 zu Nutze machen und billig Bexba-
cher Kohle beziehen. Aber dazu musste man eben erst einmal wis-
sen, ob denn iiberhaupt noch Abbau stattfindet. Des Kundschafters
Beobachtungen fallen allesamt negativ aus. Gleichwohl lisst er ein
Vorkommnis aus jiingerer Zeit nicht unerwihnt, das ihm im Zusam-
menhang mit dem Namen des Homburger Amtmannes Koch zu Oh-
ren gekommen war. Demnach habe dieser verschiedene »Kohlen-
werke« in Bexbach betrieben. »Weil aber die Koblen von keinem
Belang und kaum 1 Schub mdichtig angestanden hitten, so habe
man die Werke verlassen«. Obwohl an dieser Geschichte ein wah-
rer Kern war, hatte man dem Zweibriicker Spaher kniippeldick Lii-

Grube Bexbach {(Pfaiz)

»Sende Dir. Ib. Mariechen, meine besten GriiBe von den
Steinkohlengruben in M. Bexbach...« Ansichtskarte
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gen aufgetischt. Denn Koch hatte keineswegs aufgegeben, weil sich
die Kohlegewinnung nicht rentierte, ganz im Gegenteil: bis hin zur
Festung Landau setzte Koch Bexbacher Kohle ab. Der Unternehmer
war vielmehr zwischen die Miihlsteine der Territorialpolitik geraten.

Der Saarbriicker Fiirst Wilhelm Heinrich, seit 1755 neuer Lan-
desherr, hatte die Gruben in seinem angestammten Herrschaftsbe-
reich bereits 1751 verstaatlicht und konnte nun den Abbau planmii-
Big regeln, aber auch die Preise diktieren. Konkurrenz zu seinen
Gruben und dann noch im eigenen Revier duldete der Landesherr
nicht, und mit fast krimineller Energie machte er Koch, den er als
Konkurrenten betrachtete, den Garaus. Der jedenfalls klagte dar-
iiber, dass alle Bauern im Amt und in der Nachbarschaft »verstiftet«
worden seien, nicht mehr fiir ihn, sondern fiir die staatliche Welles-
weiler Grube zu arbeiten. Ohne Transportméglichkeit konnte Koch
seine Kohle nicht mehr absetzen und machte deshalb seine Stollen in
Mittelbexbach dicht.

Ende der Riickblende: Den neuen Landesherren, den Bayern,
erschienen die bekannten Bexbacher Kohlevorkommen durchaus
interessant und gewinnbringend. Denn das »Besitzergreifungspatent«
war noch keine drei Monate alt, als sie bergbauliche Aktivititen
starteten. »Unterm 23. Juli 1816 wurde der damalige kinigl.
Oberberginspektor Simon seitens der k. bayerischen Landes-
administration am linken Rbeinufer beaufiragt, Versuchsarbeiten
nach Steinkoblen auf der Gemarkung von Mittelbexbach im Kan-
ton Waldmobr mit Aufivendung einer Summe von 500 Franken
vornebmen zu lassen. Die von dem Bergbaukundigen Knorzer in
Dudweiler und dem Markscheider Giinther von Dreikinigszug
sowie dem Betriebsleiter Poller ausgefiibrien Schiirfarbeiten bat-
ten bereits bis November des gleichen Jabres acht bauwiirdige
Fliize erschlossen, von denen sieben eine Miichtigkeit von 2 15 — 5
Fujf$ und eins solche von 1% Fuf8 hatten. Die stiindige Belegschaft
betrug damals 12 Mann, welche die Koblen im Akkord zu 1 Fran-
ken das Fuder gewannen. Die erste Grubenanlage war der soge-
nannte »Steinstollen«, wabrscheinlich spditer Stollen A, von wel-
chem aus die erschlossenen Flize in diagonal getriebenen Sche-
meln abgebaut wurden. Die Forderung zutage erfolgte mittelst
Schubkarren oder mit Seil und Kiibel in Lufischéchtchen. Die
gewonnenen Koblen wurden zu 12 Franken das Fuder (1,5 Ton-
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nen) verkaufl«, beschrieb der heimatforschende Bexbacher Lehrer
Albert Sebastian den Neuanfang.

Auch ein Name war gleich zur Hand: »Max-Joseph-Grube« sollte
das neue Bergwerk geheifen werden; im alltiglichen Sprachgebrauch
hatte der Bayernkonig allerdings keine Chance, es blieb ganz schlicht
bei der »Grube Mittelbexbach«.

Und die expandierte nun stetig. Fiir das Jahr 1818 wird eine
Belegschaft von 29 Bergleuten, sieben Lehrlingen und zwei Beamten
genannt, die bis 1823 auf 43, bis 1830 auf 74 und bis 1840 auf 132
Beschiftigte anwuchs. Entsprechende Verdnderungen erfuhr auch
das Inventar. Eine Zimmerhiitte, drei Hiitten fiir die »Kohlengréber«
»von Holz und Reisig«, eine »Driickelpumpe« und zwei einfache
Haspeln geniigten zur Griinderzeit, in den 1820ern wurde um ein
Steigerhaus und das Zechenhaus I erweitert. Letzieres diente spiter
als Stall und Lager.

Am wichtigsten waren aber die MaSnahmen zur Verbesserung der
Infrastruktur. Nachdem zunzichst ein Grubenweg angelegt worden war,
bedeutete die Trassierung einer Verbindung von Bexbach nach Hom-
burg einen Meilenstein fiir die weitere Entwicklung der Grube: Die
Realisierung dieses Projektes hatte eine wesentliche Erleichterung fiir
den Abtransport der Mittelbexbacher Kohle zur Folge. Und natiirlich
machte auch die industrielle Revolution vor Bexbach nicht halt. Die
Rasanz, mit der technische Neuerungen in den Arbeitsalltag Einzug
hielten, brachte zum Beispiel in den vierziger Jahren die erste Dampf-
maschine, die eine Leistung von 20 Pferdestirken hatte. 62 PS hatte

dann schon die Balancier-Maschine, die 1852 zur Wasserhaltung an-
geschafft wurde; und 1860 wurde der Bau eines Dampfkesselhauses
in die Wege geleitet, 1867 kam eine 35-PS-Fordermaschine hinzu.
Jahr fiir Jahr wurde der Betrieb also erweitert und durch technische
Neuerungen modernisiert. In der Folge wuchsen Forderleistung und
Belegschaft bis 1870 kontinuierlich an. Jakob Kludings Statistik sei
hier zitiert. Demnach stieg die durchschnittliche Belegschaft von 61
Bergleuten in den 20ern iiber 108 (1831 — 1840) und 176 (1841 —
1850) auf rund 200 um 1870. Die Kohlenmengen nahmen ebenso
stetig zu; rund 23.000 Tonnen kamen 1870 aus dem Berg — gegen-
{iber etwa 21.483 (1860) oder 17.884 im Jahre 1850. Damit war um
1870 fiir die Grube Mittelbexbach ein vorliufiger Hohepunkt erreicht.
Die durchschnittliche Fordermenge je Schicht und Bergmann stagnier-
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te bei 0,374 Tonnen, die Zahlen insgesamt gingen aber zuriick. Nicht
miletzt die schlechte Anbindung der Grube an das Netz moderner Ver-
kehrswege bereitete Probleme beim Kohleabsatz.

Auf den ersten Blick erscheint diese Entwicklung schier paradox,
zumal es just in Bexbach war, wo 1849 der erste Bahnhof im ganzen
Saar-Kohle-Revier eingeweiht wurde. Wihrend diese Eisenbahnlinie
zur »Rheinschanze« hin, »Ludwigshafen« nach dem bayerischen
Konig Ludwig I. benannt, vornehmlich dazu diente, Kohle aus den
benachbarten preufischen Gruben in die bayerische Pfalz zu schaf-
fen, blieb die bayerische Staatsgrube Mittelbexbach sozusagen »links
liegen«. Erst mehr als ein halbes Jahrhundert spiter, 1902 genau,
wurde mit einem Bahnanschluss dieser Mangel behoben. »... bis zur
Fertigstellung des Anschlusses mussten die Koblen mittelst Fubr-
werk nach dem Babnhofe verbracht werden«, beschrieb Haupt-
lehrer Louis die Wetthewerbsnachteile, die die Bexbacher Grube zu
verkraften hatte. Erst der Investitionsschub, der um die Jahrhundert-
wende einsetzte, brachte das Bergwerk aus seinem Schattendasein
heraus. Noch einmal Louis: »Im Jahre 1898 wurde die Koblen-
wdsche erbaut und 1902 durch Aufstellung eines 200 PS-Dreb-
stromgenerators mit stebender Dampfmaschine der Grundstein

Siir die ... elektrische Zentrale des Werkes gelegt. ... Zwischen 1902
und 1908 wurde die Elektrisierung der einzelnen Betriebszweige

Blick auf die Tagesanlagen der Kgl. Steinkohlengrube
Mittelbexbach nach 1918




durchgefiibrt, als: Ventilation, Wasserbaltung und Forderung. In
den letzten Jabren wurde die Dampfkesselaniage erweitert, die
elektrische Zentrale vergrofSert und 1912 die neue Koblenwdsche
errichtet, die mit einer Stundenleistung von 60 t arbeitet. Auch
wurde die Grube der Wasserleitung Mittelbexbach angeschlos-
sen«, skizzierte er 1913 die Ausstattung der Grube.

Zwangskiufig hatten derlei Rationalisierungen auch Konsequen-
zen fiir die Produktivitit: Waren es 1900 noch 280 Bergleute, die
53.400 Tonnen Kohle abbauten, so stiegen die Zahlen binnen einer
Dekade auf 658 und 127.824. 1911 verzeichnet die Statistik schon
689 Bergleute mit einer Leistung von 134.475 Tonnen Kohle, und die
iiberhaupt hochste Férdermenge mit 159.735 Tonnen wurde im letz-
ten Vorkriegsjahr 1913 erreicht, wihrend die Zahl der Bergarbeiter
nunmehr riickliufig war — der forcierten Mechanisierung wegen.
Die Rechnung ging auf, wie der Parameter Kopf-/Schichtleistung
zeigt. Von 0,395 t (1881) schaffte ein Bexbacher Bergmann nach
0,627 Tonnen (1900) und 0,648 Tonnen (1910) 1913 nun 0,791
Tonnen zutage. Damit wurden die beiden anderen groen Gruben
der Pfalz, St. Ingbert und Frankenholz, iibertroffen.

Apropos Bexbacher Bergleute: Diese rekrutierten sich iiberwie-
gend aus Mittelbexbach selbst sowie aus den Ortschaften der unmit-
telbaren Nachbarschaft Oberbexbach, Frankenholz, Hochen. Infol-
gedessen gab es kaum Schlafgiinger, 1919 lag ihre Quote bei gerade
acht Prozent. Ansonsten diirften sich kaum Unterschiede zu den
iibrigen Bergwerken gezeigt haben. Der Bergmann hatte etwa neun
Stunden zu arbeiten, Uberstunden und Uberschichten waren vor al-
lem in der Phase der Kriegsvorbereitung zu absolvieren. Lohn wurde
monatlich ausgezahlt, ein zwischenzeitlicher Abschlag half iiberbriik-
ken. 1911 wurde der »Zahltag« von Samstag auf Freitag vorverlegt,
um die bis dahin verbreiteten alkoholischen Exzesse einzudimmen.
Die Lohne selbst lagen etwas niedriger als auf der Staatsgrube St.
Ingbert, aber zumeist iiber denen im unmittelbar angrenzenden
Frankenholz, einem Privatunternehmen. Auch Urlaub konnte gewihrt
werden; 1908 hatte ein Bergarbeiter nach zehnjihriger Betriebszu-
gehorigkeit Anspruch auf drei Tage, nach 20 Jahren auf sechs Tage.
Gleichwohl: ohne die familiZire Mithilfe wéire dieses Leben nicht zu
fristen gewesen. Dieser Verbund sorgte dafiir, dass gerade Bergleute
in einem, wenn auch sehr bescheidenen, »Wohlstand« leben konn-
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ten. Nebenerwerbslandwirtschaft unter Einbindung der Arbeitskraft
von Frau und Kindern war obligatorisch, der »Bergmannsbauer«
kein auf Bexbach beschrinktes Phinomen. Und auch eine Art soziale
Grundsicherung hatte sich herausgebildet. So gehérten die Mitglie-
der der Bexbacher Belegschaft dem Knappschaftsverein St. Ingbert
an. Dieser gewahrte seinen Mitgliedern nicht nur Invaliden-, Witwen-
und Waisenpensionen, sondern auch Krankenunterstiitzung, freie
Kur und Arznei. Der Verein besaf} ein Lazarett mit Operationssaal,
Rontgenanlage und Badeeinrichtung, und er unterhielt eine Rettungs-
und Sanititskolonne.

Dann kam erst der Weltkrieg und danach dann das Ende der
bayerischen Staatsgrube Mittelbexbach. 1920 wurde die »Admini-
stration des Mines Domaniales Francaises du Bassin de la Sarre«
entsprechend den Vereinbarungen des Versailler Vertrags zustindig
fiir den Betrieb des Bergwerks. Um die Rentabilitit zu erhohen,
wurde iiber eine knapp 1,4 Kilometer lange Richtstrecke Bexbach
mit Wellesweiler verbunden. Die Tagesanlagen im jetzt nicht mehr
preufischen Nachbarort wurden aufgelassen, und, Ironie der Ge-
schichte, Wellesweiler Bergleute fuhren in Bexbach ein, Benzol-
lokomotiven verbrachten Wellesweiler Kohle untertiigig nach Bexbach.

. e 7 P
Landabsatz der Grube Mittelbexbach. Bis zur SchlieBung
waren vorwiegend Pferdefuhrwerke im Einsatz
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Flézbrinde verhinderten aber, dass aus dieser Art »Verbund-
bergwerk« ein profitables Unternehmen werden konnte. So musste
1927 erstmals der Abbau eingestellt werden, weil ein Feuer ausge-
brochen war und es keine Alternative gab, als einen Teil der Grube
unter Wasser zu setzen. Ein weiterer Brand 1930 zwang voriiberge-
hend zur Teilstilllegung, die wichtigsten Abbauorte waren nicht mehr
muginglich. In der Folge drohte, nicht zuletzt auch aufgrund einset-
zender Absatzkrisen, erstmals 1932 die vollige Schliefung der Gru-
be. Als 1935/36 — nun war Bexbach nach der Angliederung des Saar-
gebietes an Nazi-Deutschland unter staatlicher Verwaltung der Saar-
gruben AG — infolge Selbstentziindung weitere Bréinde ausbrachen,
wurde die 120 Jahre alte Grube zum 22. Juli 1936 stillgelegt. Trotz
dieser Unfalltriichtigkeit in der Schlussphase blieb Bexbach insgesamt
von groReren UngliicksEillen verschont, Todesopfer waren bei die-
sen Briinden nicht zu beklagen. Auch ansonsten erwies sich die Gru-
be seit ihrer Existenz und im Gegensatz zum unmittelbar angrenzen-
den Frankenholz als weitaus weniger gefihrlicher Arbeitsplatz.
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H Grube St. Barbara
Ein Beitrag zur Nachkriegs-
geschichte des Bergbaus in Bexbach

Von Uwe Lange

Nach dem Zusammenbruch des »Dritten Reiches« im Jahre 1945
wurde die Saargruben AG der franzésischen Régie des Mines de la
Sarre angegliedert. Die Régie des Mines, die der Aufsicht des franzo-
sischen Bergbauministers unterstand, war bis zum Anschluss des
Saarlandes 1957 an die Bundesrepublik Deutschland im Besitz aller
saarlindischen Gruben.

Im Jahre 1949 beschloss die Régie des Mines de la Sarre die
Errichtung einer Grofdschachtanlage und den Bau eines Kohle-
kraftwerkes auf dem Geliinde der ehemaligen Grube Bexbach. Der
Bau einer GroRschachtanlage wurde erforderlich, weil fiir die in
absehbarer Zeit — schitzungsweise in 15 Jahren — erschépften Gru-
ben Heinitz und Dechen ein Ersatz geschaffen werden musste. Die
von diesen Anlagen geforderten Saarfettkohlen eigneten sich beson-
ders zur Verkokung. Das Kraftwerk St. Barbara sollte in erster Linie
den erhdhten Energiebedarf der Saarbergwerke decken. Dariiber
hinaus war es dafiir ausgelegt, Ballastkohle zu verwerten.

Die neue Anlage der Grube St. Barbara, die wihrend ihrer Bau-
zeit noch die Bezeichnung Grube Hangard trug, wurde im Bereich
der ehemaligen Grube Bexbach und der Grube Frankenholz zum
weiteren Aufschluss der Fett- und Flammkohlenvorrite im Raum
Frankenholz, Ottweiler und Wiebelskirchen errichtet. Die Grube lag
etwa zwei Kilometer nordlich des Ortes Bexbach (Bahnstation der
Eisenbahnstrecke Neunkirchen — Homburg), dort, wo sich heute
das Kraftwerk Bexbach befindet. Organisatorisch gehorte sie zur
Bergwerksdirektion Bexbach. Die endgiiltige Entscheidung, diese
Grof3anlage zu bauen, fiel zu Beginn des Jahres 1949. Mit entschei-
dend fiir die Standortwahl waren mehrere Gutachten aus den Jahren
1920 bis 1948. Ferner war das Terrain bereits erschlossen und eine
Anschlussbahn zum Bahnhof Bexbach vorhanden.

Am 14. August 1949 wurde der Schacht St. Barbara angehauen
und mit dem Bau der neuen Ubertageanlage begonnen. Die neue
Tagesanlage war im Hinblick auf Kohleférderung und -aufbereitung
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auf dem modernsten Stand der Technik. Auffallend an der neuen
Tagesanlage war ihre architektonische Gestaltung, hervorstechendes
Merkmal waren die klaren Linien. Im Zentrum der Anlage stand der
Forderturm — ein sogenannter Hammerkopfiurm. Er wurde nach
seiner Auf3erdienststellung 1959, unter Denkmalschutz gestellt, 1994
jedoch abgerissen.

Die Schachtférdereinrichtung war mit einer sogenannten Gestell-
forderung ausgeriistet, die jeweils zwei Etagen besaf}. Jede Etage
konnte mit einem 5.000-1-Wagen belastet werden. Die Forderanlage
war eine halbautomatische, elektrisch betriebene 3.128 kW starke
Alsthom-Fordermaschine. Im zweiten vorhandenen Trum sollte spi-
ter eine Skipanlage nachgeriistet werden, ein grofles Fordergefif3,
um die Transportvorginge zu beschleunigen und die Kapazitit zu
erhohen. Doch dieses Vorhaben wurde nicht mehr realisiert. Auch
der grofRziigig angelegte Grubenbahnhof demonstrierte, daf} die Régie
des Mines grofSe Erwartungen in die Anlage setzte. Man ging von
einer maximalen Tagesforderung von 7.500 Tonnen aus. Fiir die
Grob- und Feinwische der Kohle war die Aufbereitungsanlage mit
einer Schwerfliissigkeitsanlage ausgeriistet.

Im Verwaltungsgebdude, das heute noch erhalten ist, befanden
sich der Zechensaal und die Steigerbiiros.

Einmalig und neu in der saarlindischen Bergbauregion war die
Einrichtung einer Solespriihanlage, damals ein Meilenstein in der
Gesundheitsvorsorge. Die ausgefahrenen Bergleute mussten sie auf
dem Weg zur Waschkaue durchlaufen. Man hoffte, mit dieser Maf3-
nahme die Silikosehiufigkeit zu vermindern. Leider zeigte diese Maf3-
nahme nicht die gewiinschten Erfolge, so dass sie an anderen Stand-
orten nicht zum Einsatz kam. Heute kinnen durch gezielte Staub-
verhiitungs- und -schutzmafinahmen unmittelbar am Arbeitsort we-
sentlich bessere Ergebnisse erzielt werden und die Silikosegefahr bei
Bergleuten ist weitgehend gebannt.

Mit den Abteufarbeiten des St. Barbaraschachtes, den Ausrich-
tungsarbeiten und der Herstellung einer Verbindung zur Grube
Frankenholz wurde noch 1949 begonnen. Die Arbeiten an der neuen
Schachtanlage wurden in drei Bauabschnitte unterteilt. Mit jeder
Phase sollte die Tagesférderung um 2.500 Tonnen erh6ht werden.
Zwei Gutachten, die in den Jahren 1936 und 1942 erstellt worden
waren, weckten die Hoffnung auf eine tigliche Forderleistung von ca.
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8.000 Tonnen. Um die einzelnen Bauabschnitte durchfiihren zu kon-
nen, wurde der Schacht St. Barbara bis zur 10. (580 m) und 11.
Sohle (731,5 m) abgeteuft und durch den Hauptquerschlag 10. Soh-
le im September 1952 mit der Grube Frankenholz zum Durchschlag
gebracht. Nachdem der 1. Bauabschnitt fertiggestellt war, wurde mit
der Forderung im St. Barbaraschacht am 8. Juni 1954 begonnen. Um
die Kohleférderung aus der Grube Frankenholz aufnehmen zu kon-
nen, mufdte 1957 die Richtstrecke Ost aufgefahren werden. Schon
zwei Jahre zuvor war die Richtstrecke der 10. Sohle mit dem Allen-
feldschacht durchirtert worden. Daneben wurden weitere Strecken
mur Hauptausrichtung vorgetrieben, um das neue West- und Mittel-
feld zu erschlieflen.

Die gesamte Forderung von 1.575 Tonnen pro Tag kam aus dem
Ostfeld und dem Mittelfeld der Grube Frankenholz. Im Jahre 1957
existierten zwei Vorrichtungsbetriebe und ein Ausrichtungsbetrieb.
Im Westfeld befand sich zur Erschlieffung der Fettkohle ein Aus-
richtungsbetrieb. Im Ostfeld 1 und 2 der ehemaligen Grube Franken-
holz lagen zwei Vorrichtungsbetriebe. AusschlieRliches Abbauver-
fahren war streichender Strebbau mit streichendem Verhieb. Mit
Ausnahme von einem Streb (Blasversatz), kam bei allen anderen

Im Hintergrund: Gebaude der ehem. Grube Mittelbexbach
(»Ludwig Poller Haus« und Zechenhaus).
Im Vordergrund werden die Fundamente des Forderturmes

St.Barbara gegossen, 1949




Bruchbau in Anwendung. Die mittlere Mzichtigkeit der Strebe lag bei
1,71 m. Sie besaf einen durchschnittlichen Bergeanteil von 0,26 m
und hatte eine durchschnittliche Liinge von 200 m. Die Untertage-
leistung betrug 1.300 kg/Mannschicht bei einem tiiglichen Fortschritt
von 0,29 m. In den Abbaubetrieben waren insgesamt 540 Mann in
sechs Abbauabteilungen beschiftigt.

Bereits beim Abteufen des Schachtes St.Barbara 1950/51 und
beim Auffahren des Querschlags, ausgehend vom Schacht V, war
offensichtlich, dass aufgrund der zahlreichen Spriinge und Uber-
schiebungen ein Grof3flichenabbau nicht moglich sein wiirde. Die
Untertageaufschliisse ergaben zudem, dass die geologischen Verhlt-
nisse auch in dem bisher unbekannten Teil westlich der alten Grube
Frankenholz besonders ungiinstig waren. Dieses Grubenfeld war von
zahlreichen Spriingen und Uberschiebungen durchzogen, die in die-
sem Ausmafle nicht bekannt oder erwartet worden waren. Entspre-
chend schlecht entwickelte sich die Forderleistung. Die hohen Be-
triebsverluste veranlassten den Vorstand 1957, eine Wirtschaftlich-
keitspriifung fiir die Grube St. Barbara vorzunehmen. Die Ergebnisse
bestitigten jedoch die Erkenntnisse und Befiirchtungen der Berg-
werksleitung aus den Jahren 1950 und 1951, so dass der technische
Vorstand, die Bergwerksdirektion sowie die Grubenleiter in ihrer
gemeinsamen Sitzung am 19.9.1958 nur noch feststellen konnten,
dass » nach einstimmiger Auffassung aller Besprechungsteil-
nebmer ein wirtschafilicher Abbau in den Ostfeldern 1 und 2
nicht moglich« sei. Um dennoch eine wirtschaftliche Tragfihigkeit
der Grube St. Barbara zu erreichen, wurde der Abbau von Flamm-
kohle im Bliesfeld (Grube Kohlwald) und im Westfeld 1 und 2 ge-
priift. Die Untersuchungsergebnisse waren jedoch ebenfalls erniich-
ternd. Am 29.12.1958 beschloss dann der Vorstand der Saar-
bergwerke definitiv die SchliefSung der Anlage. In seiner Pressemit-
teilung vom 18.1.1959 teilte er lapidar mit: »... die Férderung der
Grube St. Barbara ist daber einzustellen«.

Infolge der ungiinstigen geologischen Situation untertage gab es
Probleme mit grof3en Mengen an ausstrdmendem Methangas (schla-
gende Wetter). Denn die Ausgasungsmenge eines Gebirgskorpers
ergibt sich aus der Stirke seiner tektonischen »Beanspruchung«
und die dadurch erfolgte Verreibung der Kohle. Je hiufiger also
tektonische Bewegungen in einem Bereich auftreten, desto grofer ist
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die Gefahr, dass bei den Ausrichtungs- und Vorrichtungsarbeiten
sowie beim Abbau der Kohle Grubengas ausstromt. Aus der Grube
Frankenholz wurde schon in den Jahren 1911—1917 von der siebten
Sohle das Gas eines Blisers durch eine Rohrleitung nach iiber Tage
gefiihrt und als Unterfeuerungsgas fiir das Kesselhaus verwendet.
Erst mit der Inbetriebnahme der Saugstation am Hangard-Schacht
im Jahre 1953 entschloss sich die Geschiftsleitung, eine systemati-
sche Gasabsaugung in Angriff zu nehmen. Zur Gasgewinnung unter
Tage kam ausschliefllich das sogenannte Bohrlochverfahren zum
Tragen. Bei dieser Methode wurden Locher bis zu einer Linge von
max. 50 m aus den Strecken iiber dem Alten Mann gebohrt. Bohrl-
cher mit einer ausstrémenden Gasmenge von 4 m*/min (85 % CH,),
d.h. 9.700 m* Gas (50 % CHy) je Tag waren keine Seltenheit. Bei
einer tiglichen Absaugmenge von 40.000 m® und einer Tagesforde-
rung von 1.575 Tonnen Kohle kam auf eine Tonne Kohle eine Gas-
menge von immerhin 26 m’. Insgesamt wurden 1957 aus der Grube
St.Barbara 34,8 m* und aus den Saargruben 6,3 m* Methangas je
Tonne Forderung abgesaugt.

Die Grube Frankenholz-St. Barbara zihlte zu den schlagwetter-
reichsten Gruben Europas. Entsprechend hoch war das Risiko fiir
die Belegschaft. So waren bei Grubengasexplosionen in den Vor-
géingergruben in den Jahren 1897 und 1941 insgesamt 94 Tote zu
beklagen.

Europas modernste Schachtanlage, St.Barbara, nach der

Fertigstellung, ca. 1954
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Die Belegschaftsstirke lag zwischen 1954 und 1959 bei durch-
schnittlich 2.200 Arbeitern und 150 Angestellten. Zusitzlich hatte das
Bergwerk eine Ausbildungsabteilung mit rund 180 Lehrlingen. Der
grofte Teil der Mitarbeiter (fast zwei Drittel) wohnte im direkten
Umfeld der Grube St. Barbara. Etwa 800 Minner waren Grenzginger
aus der benachbarten Pfalz.

Zur Vermeidung der zum Teil sehr langen Anfahrtswege zum
Arbeitsplatz wurden bis 1958 124 Betriebswohnungen neu erstellt
und 40 Betriebswohnungen angekauft. Zum Bau und Erwerb der
Wohnungen wurden den Mitarbeitern Darlehen gewiihrt. Neu in die-
ser Zeit war die Griindung von Bauinteressengemeinschaften in
Frankenholz und Bexbach.

Die Grube unterhielt zur Betreuung ihrer Mitarbeiter und deren
Familien eine Werksfiirsorge, eine Haushaltsschule und einen Kin-
dergarten. Dariiber hinaus verfiigte die Grube iiber eine werkseigene
Bergkapelle mit 35 Mitgliedern.

Mit der Entscheidung, die Grube St.Barbara zu errichten, fiel
auch der Entschluss fiir den Bau einer Grof3kraftanlage. Ein Grofiteil
der Kapazitit wurde fiir den erhohten Bedarf an Elektrizitit im Unter-
tagebereich benotigt, der Rest wurde ins allgemeine Stromnetz ein-
gespeist.

Aufgrund der hohen Emissionswerte gerieten die Kraftwerkblocke
jedoch sehr bald in die 6ffentliche Diskussion. Eine Nachriistung der
Anlage zur Verringerung des Schwefeldioxidausstofies war aus tech-
nischen Griinden nicht méglich, so dafl 1988 bzw. 1989 beide Blok-
ke endgiiltig vom Netz genommen und abgerissen bzw. verkauft wur-
den. Anfang der 80er Jahre baute die Saarbergwerke AG in Koopera-
tion mit anderen Elektrizititswerken ein drittes Kohlekraftwerk in
Bexbach, das von seiner Leistungsfihigkeit und Umweltvertriglich-
keit den Erfordernissen eines modernen Kraftwerkes entspricht.
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n Der Kraftwerkstandort Bexbach
Vom Grubenkraftwerk zum
GroBkraftwerk

Von Karl-Heinz Winkler

Die Anfinge des Kraftwerkstandortes Bexbach sind eng mit dem
Betrieb der Grube Bexbach verbunden. 1902 begann die Elektrifizie-
rung der Bexbacher Grube mit der Installierung eines 200-PS-Dreh-
strommotors mit stehender Dampfmaschine, 1909 kam ein zweites
Aggregat mit 325 PS hinzu. Um die Betriebssicherheit bei einem
mdglichen Ausfall der Anlage zu gewihrleisten, errichtete man 1911
eine Starkstromleitung zu dem damaligen Elektrizititswerk der Stadt
Homburg. Im Bedarfsfalle konnte Homburg auch Strommengen aus
dem Grubenkraftwerk anfordern. Die fortschreitende Elektrifizie-
rung der Saargruben in den 20er Jahren erforderte den Bau von
grofleren Kraftwerkseinheiten in Fenne, Weiher und Heinitz. Diese
versorgten alle Anlagen iiber betriebseigene Netze.

1936 wurde die Grube Bexbach stillgelegt. Damit wurde auch die
Stromerzeugung im Grubenkraftwerk eingestellt.

Die Kraftwerke Barbara I und II

1949 beschloss die Régie des Mines de la Sarre, in Bexbach eine
neue Schachtanlage abzuteufen. Gleichzeitig plante man ein Kraft-
werk in unmittelbarer Nihe. Dieses sollte die Kohlen mit geringem
Heizwert vor Ort verstromen und neben der Versorgung des Berg-
werks auch den zunehmenden Leistungshedarf der Schachtanlagen
im Neunkircher Raum absichern.

1949 begann der Bau von Barbara I, ein Hochgebdude von 80
Metern Linge, 80 Metern Breite und 40 Metern Hohe. 1951 erfolgte
die Montage von vier Kesseln, 1952 der Bau von je zwei Turbinen
und Turbogeneratoren von je 55 MW Leistung. 1954 begann der
Probebetrieb. Der erzeugte Strom wurde in das grubeneigene 65-kV-
Netz eingespeist. Den Brennstoff — jihrlich circa 150.000 Tonnen
Ballastkohle mit einem relativ hohen Wasser- und Aschegehalt und
einem Heizwert zwischen 4.500—5.300 kcal/kg — lieferte zunzichst
die Grube St. Barbara, Bexbach.

4
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1955 schlossen die Rheinisch-Westfilischen-Elektrizititswerke
(RWE) mit der Saarbergwerke AG einen Vertrag iiber die Lieferung
von elektrischem Strom. Barbara I stellte eine Leistung von 50 MW
aus der Maschine I fiir die RWE zur Verfiigung. Durch den Vertrags-
abschluss mit RWE und den Beitritt der Saarbergwerke zur Berg-
bau-Elektrizitits-Verbundgemeinschaft 1957 wurde nunmehr der Bau
eines zweiten Kraftwerkblocks beschleunigt. Dieser schloss sich west-
lich an Barbara I an.

Barbara II erhielt im Gegensatz zu Barbara I nur einen Kessel mit
einer Turbine und einem Generator. 1960 nahm Barbara II mit einer
Leistung von 150 MW seinen Betrieb auf und lief ausschlieflich fiir
die RWE, also fiir die 6ffentliche Stromversorgung. RWE und Pfalz-
werke bauten siidlich der beiden Blocke ein Umspannwerk und
leiteten den Strom iiber 110-KV- und 220-kV-Leitungen ab.

Im April 1959 erfolgte die Stilllegung des Bergwerks Bexbach.
Nun musste der Brennstoffbedarf von circa 1.200 Tonnen Ballast-
kohle pro Tag aus den westlich gelegenen Gruben herbeitransportiert
werden. In Ziigen zu je 1.000 Tonnen lieferte die Deutsche Bundes-
bahn die Kohle bis zum Bahnhof Bexbach. Von dort aus wurden iiber
das Stichgleis zum Kraftwerk jeweils vier Wagen zu je 50 Tonnen in
das 200.000 Tonnen fassende Kohlenlager gebracht. Circa 200.000
Tonnen Rohférderkohle pro Jahr aus den damals bestehenden saar-
lindischen Privatgruben kamen hinzu. Der Antransport erfolgte per
LKW (etwa 20 Fuhren pro Tag).

Zur Abfithrung der anfallenden Abwirme beider Kraftwerke stan-
den sechs Blockreihen mit Ventilatorkiihlern bereit. Das verdunsten-
de Kiihlwasser, rund zwei Liter pro kWh, lieferte das saarbergeigene
»Wasserwerk Beeden« aus dem Grundwasser (rund 60 Mio. m’
wihrend der gesamten Laufzeit).

Bedingt durch den hohen Anteil nicht brennbarer Stoffe in der
Ballastkohle fielen erhebliche Mengen Aschen und Flugstiube an:
pro Tonne Einsatzkohle 300—350 Kilogramm. Die unterschiedlichen
Kesselsysteme und Feuerungstemperaturen ergaben verschiedene
Aschen. Barbara I besaf? eine Feuerungstemperatur von etwa 1.200
Grad Celsius. Dabei fielen die nicht brennbaren Teile als Kesselasche
und Flugstaub an. Bei Barbara II lag die Kesseltemperatur iiber dem
Schmelzpunkt der Aschebestandteile (1.600 Grad Celsius). Es bildete
sich eine fliissige Schlacke, die nach Abkiihlung zu Granulat gemah-
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len wurde. Hinzu kamen Flugaschen aus den Elektrofiltern. Mehr als
die Hilfte der Abfallstoffe mussten auf eine Deponie nordwestlich des
Kraftwerks gekippt werden, da sie in der Bauindustrie keine Abneh-
mer fanden.

Die Abgase aus der Feuerung wurden iiber fiinf niedrige Kamine
an die Umwelt abgegeben. Bei einem Kohleverbrauch von 1.200
Tonnen pro Tag emittierten beide Kraftwerke u.a. bis zu 50 Tonnen
Schwefeldioxyd und bis zu 42 Tonnen Stickoxyde tiglich.

Beide Kraftwerke wurden 1988 bzw. 1989 stillgelegt. Sie hatten
bis dahin 14,5 Mio. Tonnen Kohle verfeuert und 28,7 Mrd. kWh
Strom erzeugt. 1990 wurden sie demontiert und abgerissen. Teile
der Anlagen kaufte eine Unternehmensgruppe aus Indien und stellte
sie dort wieder in Dienst.

Das Kraftwerk Bexbach I

Nach dem Bau des 707-MW-Kohlegrof3kraftwerkes Weiher III
(Inbetriebnahme 1976), das erste dieser Leistungsgrofle in Deutsch-
land, entschloss sich Saarberg zum Bau eines weiteren Krafiwerk-
blocks mit 750 MW. Dieser sollte die Kohlemengen verstromen, die
nicht mehr nach Frankreich abgesetzt werden konnten, da die ver-
tragliche Bindung (Saarvertrag) abgelaufen war. Zielgruppe fiir die
Abnahme des Stroms sollten die siiddeutschen Energieversorgungs-

-

Blick auf die Kraftwerkblocke Barbaral und Barbarall
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unternehmen (EVU) Badenwerke (BW), Bayernwerke (BAW) und
Energieversorgung Schwaben (EVS) sein. Nach umfangreichen Ver-
handlungen beauftragten diese Saarberg mit der Planung, Bauleitung
und Betriebsfiihrung des vorgesehenen Kraftwerkblocks. Die Beteili-
gung erfolgte iiber Tochtergesellschaften. Saarbergwerke, EVS und
BW bildeten zu je einem Drittel die Kraftwerk-Bexbach-Verwaltungs-
GmbH (KBV). Diese hielt 75 Prozent der Anteile. Die restlichen
25 Prozent iibernahm die Ilse-Bayernwerk - Energieanlagen GmbH
(IBE), eine Tochtergesellschaft der BAW.

Am 12.4.1977 stellte Saarberg beim Oberbergamt in Saarbriik-
ken den Antrag auf Erteilung eines Vorbescheids nach § 9 Bundes-
immissionsschutzgesetz (BImSchG), dem am 16.11.1978 stattge-
geben wurde. 1980 wurde mit den Betonarbeiten begonnen, am
31.10.1981 das Richtfest gefeiert. Zum 1. April 1983 ging das Kraft-
werk in Probebetrieb, am 12. Oktober 1983 offiziell in Betrieb.

Bexbach I ist als Mittellastkraftwerk mit circa 4.500 Betriebs-
stunden pro Jahr ausgelegt. Rund 1,2 Mio. Tonnen hochwertige Stein-
kohle sollen rund 3,2 Mrd. kWh elektrische Energie erzeugen. Heute
liegt der jahrliche Kohleeinsatz bei 1,4 Mio. Tonnen.

Die Kohleanlieferung erfolgt in einer Entladestation an der Bahn-
strecke Neunkirchen-Wellesweiler (Station 21 des Bergbauweges
Bexbach-Wellesweiler) . Von dort aus wird die Kohle iiber eine unter-
irdische Bandverbindung zum zehn ha grofen und iiber 200.000
Tonnen fassenden Kohlelager beférdert. Eine schalldimmend ver-
kleidete Bandanlage transportiert sie weiter zu den Miihlebunkern
an der Kesselanlage. Vier Miihlen mahlen sie zu feinem Kohlestaub,
der getrocknet in die Feuerung eingeblasen wird. Die Feuerungs-
temperatur liegt bei 1.200 Grad Celsius. In den Heizflichen, ein
Rohrsystem von ca. 600.000 Metern Linge, entsteht iiberhitzter Dampf
mit einem Druck von 200 bar und einer Temperatur von 535 Grad
Celsius. Der Dampf durchstromt zungchst eine Hochdruckturbine.
Nach einer Zwischeniiberhitzung gelangt er mit einem Druck von
40 bar auf die zweiflutige Mitteldruckturbine und schliefflich auf
zwei zweiflutige Niederdruckturbinen. Der mit der Turbine gekop-
pelte Generator wandelt die mechanische in elektrische Energie um.
Im nachfolgenden Maschinentransformator wird die Spannung auf
400 kV transformiert und anschlieflend in das 380-kV-Verbundnetz
der am Kraftwerk vorbeifiihrenden Hochstspannungsleitungen der
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RWE (vom Verteiler Uchtelfangen nach Biirstadt) eingespeist. Die
Ubergabepunkte an die siiddeutschen EVUs sind Daxlanden bei Karls-
ruhe (BW), Pulverdingen bei Stuttgart (EVS) und Grafenrheinfeld
bei Schweinfurt (BAW). Die Ubertragungsverluste betragen ca. 1,5 %/
100 km Linge bei 380-kV-Doppelleitungen.

Der Dampf wird nach Verlassen der Turbine im Kondensator
verfliissigt. Die fiir die elektrische Energieerzeugung nicht mehr nutz-
bare Wirme geht auf den Kiihlwasserstrom iiber. Im 145 Meter
hohen Naturzug-Kiihlturm wird diese Wirme auf Kiihlluft iibertra-
gen, die das Kiihlwasser auf eine Temperatur von 18 Grad Celsius

Luftaufnahme der Kraftwerkblocke Barbara | und Il und des
neuen Kraftwerks Bexbach im Probebetrieb, 1983
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bringt. Ein Teil des Wassers verdampft (Kiihlturmfahne). So miissen
im Durchschnitt 1.200 m® pro Stunde ersetzt werden. Dieses Wasser
wird aus der 1,5 km entfernten Blies entnommen. Da es bei Niedrig-
wasserfiihrung zu Versorgungsengpissen kommen kann, wird bei
Bedarf aus der Talsperre Nonnweiler (Gewiissersystem der Prims)
iiber einen 18,6 km langen Druckstollen Wasser in die Blies geleitet.
An der Wasserentnahmestelle in Wellesweiler (Station 24 des Bergbau-
weges Bexbach-Wellesweiler) wird es aufbereitet und zum Kraftwerk
gepumpt. Neben dem Kiihiwasser zum Betrieb des Kraftwerks ist
noch Zusatzwasser fiir das Speisewasser notwendig. Dieses im Kreis-
lauf Dampferzeuger-Turbine-Kondensator verbleibende Wasser muss
von einer besonderen Qualitiit sein, um Beschidigungen in den Rohr-
systemen zu vermeiden. Der Bedarf von ca. 30 m*/Stunde sowie die
allgemeine Trinkwasserversorgung des Betriebes werden vom »Was-
serwerk Beeden« gedeckt.

Die bei der Verbrennung zuriickbleibenden nicht brennbaren
Bestandteile der Kohle fallen als staubformige Kesselasche an und
werden direkt am Kessel abgezogen. Das Rauchgas durchliuft zu-
niichst eine Entstickungsanlage (Katalysator), dann die Elektrofilter
und schliellich die Entschwefelungsanlage. Bei Volllast entstehen
2.350.000 m? Abgas pro Stunde. Die einstraf3ige Entstickungsanlage
(DeNOx-Anlage) arbeitet nach dem selektiven katalytischen Re-
duktionsverfahren (SCR-Verfahren). Mit Hilfe von Ammoniak als
Reduktionsmittel wird das Stickoxyd in unschidlichen Stickstoff (N;)
und Wasser (H,0) zerlegt. Nach der DeNOx-Anlage enthilt das Rauch-
gas weniger als 200 mg/m’ Stickoxyde. Im anschlieflenden Elektro-
filter wird die Flugasche zu iiber 99 % elektrostatisch entfernt. Die
Restemission betrdgt unter 50 mg/m’ Abgas. Bei 1,4 Mio. Tonnen
Kohle fallen rund 110.000 Tonnen Asche pro Jahr an. Der ver-
marktbare Anteil (Baustoffindustrie) wird mit Silofahrzeugen abge-
fahren; der Rest geht auf die Aschehalde.

In der Rauchgasentschwefelungsanlage (REA) wird in das durch-
stromende Abgas eine Kalkstein-Wasser-Suspension eingespriiht. Da-
bei verbindet sich das Schwefeldioxyd (S0,) mit dem Kalziumkarbo-
nat zu Kalziumsulfit. Durch anschlieSende Oxydation mit Luftsauerstoff
entsteht Gips. Weitere Bestandteile im Rauchgas wie Fluor- und Chlor-
verbindungen und ein Teil der Feinstiiube werden in den Gips oder in
das anfallende Abwasser eingebunden. Pro Stunde werden in der
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Anlage circa acht Tonnen Kalk eingesetzt. Es entsteht eine Gipsmenge
von etwa zehn Tonnen, die der Bauindustrie zur Verfiigung steht.
Nach den Vorgaben der Grofdfeuerungsanlagenverordnung
(GFAVO) diirfen nicht mehr als 400 mg/m’ Schwefeldioxyd (SO;)
im Abgas enthalten sein. Die abgekiihlten, teilgereinigten Rauchgase
durchlaufen einen Wirmetauscher zur Wiederaufheizung und wer-
den iiber den 240 Meter hohen Kamin in die Atmosphire abgegeben.

Das geplante Kraftwerk Bexbach II

Im Friihjahr 1991 gaben die Saarbergwerke bekannt, dass sie
ein weiteres KohlegrofSkraftwerk im Saarland bauen wollen. Zunzichst
fand ein Raumordnungsverfahren statt, in dem das Umweltminis-
terium die beiden Kraftwerkstandorte Bexbach und Quierschied
(KW Weiher) iiberpriifte. Im Raumordnungsbescheid vom 12. 10.93
wurde Bexbach als der geeignetere Standort festgelegt.

Im Mai 1995 stellten die Saarbergwerke einen Antrag auf Vorbe-
scheid nach § 9 BImSchG iiber die Genehmigungsvoraussetzungen
und den Standort zur Errichtung und zum Betrieb des Kraftwerks
Bexbach 1I einschliefilich aller Nebenanlagen; zudem wurde eine
erste Teilgenehmigung zur Baufeldvorbereitung sowie zur Errichtung
und zum Betrieb eines 160 Meter hohen Naturzugnasskiihlturms mit
Abgasableitung und Nebeneinrichtungen beantragt. Die Anlage soll
im Abstand von 100 Metern nordostlich des jetzigen Kraftwerks pa-
rallel zu diesem gebaut werden. Beantragt war zunchst eine Kombi-
nation aus konventioneller Feuerungstechnik und einer gasbefeuerten
Gas- und Dampfturbinen-(GUD-)Anlage. Die maximale Feuerungs-
wirmeleistung des kohlebefeuerten Teils sollte 1.745 MW, die Brutto-
leistung 750 MW betragen. Zusitzlich war eine Ausblendung von
160 MW Fernwérme vorgesehen. Die GUD-Teilanlage sollte mit Erd-
gas befeuert werden und eine elektrische Leistung von max. 100 MW
bringen, die sich zu 70 MW auf die Gasturbine und zu 30 MW auf
die nachgeschaltete Dampfturbine verteilen. Die gesamte Anlage
Bexbach II hiitte 1.960 MW max. Feuerungswirmeleistung und 850
MW max. elektrische Bruttoleistung gehabt.

Die von der kohlebefeuerten Teilanlage ansgehenden Abgase soll-
ten entstickt, entstaubt, entschwefelt und iiber den Kiihlturm in die
Atmosphiire abgeleitet werden. Die Kiihlwasserentnahme war aus
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dem Schwarzbach, nahe der Miindung in die Blies, bei Homburg-
Einod vorgesehen. Die geplante Druckpumpleitung zur Wasser-
aufbereitungsanlage Neunkirchen-Wellesweiler hatte eine Linge von
15 km. Anfallende Abwisser aus der REA und dem Kiihlwasser-
kreislauf sollten an der Entnahmestelle in Eind eingeleitet werden.

Am 2.11.1995 teilte das Saarlindische Umweltministerium mit,
dass der Antrag iiberarbeitet und ergiinzt werden miisse. Am 19.3.96
reichte Saarberg erneut einen Antrag auf Vorbescheid und Erste Teil-
genehmigung ein. In der zweiten Fassung fehlte nun die urspriinglich
vorgesehene Gasturbine (GUD-Teil). Die als Hochtemperatur-Dampf-
Kraftwerk (HDK) bezeichnete Anlage soll bei einer Fenerungswiirme-
leistung von 1.549 MW im Kondensationsbetrieb eine elekirische
Nettoleistung von 717 MW ans Netz abgeben. Dies entspricht einem
Stromerzeugungswirkungsgrad von 46,3 Prozent. Die Abwirme-
leistung des Kiihlturms wird mit 845 MW angegeben. Eine Fern-
wirmeauskopplung von 160 MW wird vorgehalten. Es ist geplant,
den Strom in das »Europiische Verbundnetz« einzuspeisen.

Bei der Kithiwasserversorgung soll nun Bexbach I mitversorgt
werden. Als Entnahmemengen sind im Jahr 18 Mio. m’ Flusswasser
vorgesehen. Sechs Mio. m® Abwasser aus dem Kraftwerk und Sechs
Mio. m? aus der Talsperre Nonnweiler werden der Blies wieder zuge-
fiihrt, sechs Mio. m?* verdampfen iiber den Kiihlturm.

Die Antragsunterlagen lagen Mitte Mai bis Mitte Juni 1996 in den
Rathiiusern der Standortumgebung aus. Einwender konnten ihre Be-
denken schriftlich einreichen.

Ende September — Anfang Oktober 1996 fand ein fiinfigiger
Erdrterungstermin mit den beteiligten Behorden, der Antragstellerin,
ihren Gutachtern und den Einwendern in den Hocherberg-Hallen
statt. 1998 stellte Saarberg den Antrag, das Verfahren vorliufig ruhen
zu lassen. Bis zum Herbst 1999 war das Genehmigungsverfahren
noch nicht beendet.
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ﬂ Das Saarlidndische
Bergbaumuseum in Bexbach

Von Karl-Heinz Ruth und Franz Hemgesberg

Unsere Region an der Saar und der Blies erhielt wihrend der
letzten beiden Jahrhunderte ihre Prigung vor allem durch den Stein-
kohlenbergbau. Das Saarland liegt im Herzen Europas, es ist als
Region Grenzland geblieben, dessen Wohlergehen mit dem Bergbau
iiber viele Generationen eins zu sein schien. Das Selbstverstindnis
des Landes, das einem schwierigen Umstrukturierungsprozefl unter-
zogen wird, kommt von Kohle und Stahl.

Uberall im Land begegnen wir den Zeugnissen des Bergbaus. In
den Archiven und Bibliotheken ruhen die Dokumente der Montan-
geschichte. In den Kopfen der Menschen sind ungezihlte Episoden
und Gegebenheiten gespeichert. Die Zeitzeugen werden mit voran-
schreitender Zeit nicht mehr da sein.

Weil dem so ist, hat der Verein Saarlindisches Bergbaumuseum
Bexbach e.V. beschlossen, dem Bergbau an der Saar, insbesondere
dem Steinkohlenbergbau, ein Museum einzurichten, es auszubauen
und zu erhalten. Dieses Museum zeht mehr und mehr Besucher an,

Junge Bergleute in ziinftiger Bekleidung befahren die
Bexbacher »Grub im Keller«, 1998
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darunter viele Schiilerinnen und Schiiler. Das ermutigt, die Bergbau-
geschichte lebendig zu erhalten. Das Saarland braucht ein Bergbau-
museum, es braucht dieses Museum.

Museum aktiv erleben

»Museum aktiv erleben«: Mit diesem Motto werben wir fiir das
saarlindische Bergbaumuseum. Das verpflichtet, heif3t es doch, dass
der Besucher nicht nur etwas er»fihrt«, sondern auch etwas zu be-
»greifen« bekommt.

Sicher, das Erlebnis einer Grubenfahrt mit der eigentiimlichen
Atmosphire aus Gesteins- und Maschinengeruch, den Wettern unter
Tage, der die Vorstellungskraft herausfordernden Fahrt im Forder-
korb, das alles kann unsere Schaubergwerksanlage so nicht bieten.
Andererseits ist eine Grubenbefahrung auch kein Spaziergang.

So kommen nicht wenige Besucher in unser Museum mit der
Frage »Wo geht's dann runner in die Grub?«, und wir sind froh,
einen akzeptablen Ersatz anbieten zu knnen.

Vor der Befahrung unserer Grube kinnen sich die Besucher auf
den einzelnen Etagen des »Hindenburgturmes« mittels Exponaten
und Fotos iiber die Sozialgeschichte des Bergbaus, hier ist besonders
ein Bergmannshaus mit Kiiche und Stall fiir die »Bergmannskuh« zu
erwihnen, Gewinnungs- und Sicherheitstechnik und die Entwick-
lungs- und Verwaltungsgeschichte des saarlindischen Bergbaus in-
formieren. Den Abschluss im Erdge-
schoss bildet eine kleine geologische
Sammlung.

Eine Abrundung erfihrt ein Besuch
im Saarlindischen Bergbaumuseum durch die
Dauerausstellung »Bergbau und Landschaft«
auf der Aussichtsplattform des Turmes,
wo man sehen kann, wie der Berg-
bau in die Landschaft einge-
griffen hat, und wie die Natur
mit Hilfe des Menschen die-
se Bereiche wieder zuriick-
gewinnt: In der vierten Etage
bringen wechselnde Sonderaus-
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stellungen stets neue und interessante Aspekte ins Museum. Im Video-
raum konnen Besucher den heutigen Stand der Technik und Kohle-
gewinnung im Videofilm kennenlernen.

Im Rezeptionsbereich des Museumsturmes befinden sich Lam-
penstube und Waschkaue, beides auf kleinem Raum gedringt, aber
durchaus inspirierend dargestellt. Besuchergruppen kénnen nach
Voranmeldung Steigerjacken und Helme erhalten, um, so ausgestat-
tet, die Atmosphiire des Bergbaus »am eigenen Leib« zu spiiren.

»Jetzt gehts runner in die Grub«

Die Untertageanlage des Saarlindischen Berghbaumuseums wur-
de als Schaubergwerk in verschiedenen Abschnitten ausgebaut und
mit Originalausbau und -geriten eingerichtet. Noch zu »Saargebiets-
zeiten« richteten einheimische Bergleute und Heimatkundler iiber
dem Fundament des Hindenburgturmes einen »Streb« und einen
»alten Mann« ein. Damals wurde im Hocherberggebiet noch aktiver
Bergbau betrieben, und die Besucher des Grubenmuseums sollten
einen Einblick in die Welt unter Tage bekommen.

Der 1958 eingeweihte zweite Ausbauabschnitt fiihrte die Besu-
cher durch einen Blindschacht auf die Grundstrecke. Die Strecke,
beginnend beim markant ummauerten Stollenmund — unserem heu-
tigen Museumslogo — wurde von Lehrlingen der damaligen Bexba-
cher Grube St. Barbara aufgefahren. Zu Beginn der 80er Jahre konn-
te ein Querschlag durch Auszubildende von Saarberg angefiigt wer-
den. Das Ergebnis dieser Arbeiten ist eine Schaubergwerksanlage,
die sich sehen lassen kann. Mit Fotos versehene Schrifitafeln erkli-
ren Werkzeuge, Geriite und Maschinen. Eine Beschallungsanlage in-
formiert und vermittelt durch Betriebsgerdusche wenigstens fiir kur-
ze Zeit eine realistische »Unter-Tage-Atmosphiire«, Demnichst wird
es auch moglich sein, Werkzeuge und Maschinen mittels Druckluft
7u Demonstrationszwecken zu betreiben.

Die »Befahrung« erfolgt, verglichen mit der Einfahrt in eine ech-
te Grube, andersherum, d.h. der Besucher steigt iiber eine gut gesi-
cherte Leiter mit breiten Tritten direkt in den Streb der 60er Jahre ein
und befindet sich, bei nur 1,20 m Kopfhéhe, direkt vor Ort. In einem
Originalbergwerk wire er nach der Einfahrt am Fiillort angekom-
men, von wo er, die verschiedenen Personenbefrderungssysteme
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benutzend und das letzte Stiick zu Fuf fahrend, schliefilich die Kopf-
oder FufSstrecke zum Streb erreicht hiitte. Hier, im Bexbacher Streb
ist eine kleine Schrimmaschine zu sehen, die Kohle aus einem gering-
miichtigen Floz hereingewinnt. Die sich anschliefende Fufistrecke,
in der wieder aufrecht gefahren werden kann, fiihrt iiber einen Blind-
schacht zur Wendelrutsche. In dieser Strecke ist eine klein dimensio-
nierte Bandforderanlage eingebracht.. In einem kurzen Streckenab-
schnitt sind Explosionssperren (Wasser), Lafettenbohrmaschine und
ein Sonderliifter zu sehen.

Uber eine Treppe wird die Grundstrecke mit dem Streckenvor-
trieb erreicht. Vorbei an der Ladestation mit dem traditionellen
Forderwagen, fiihrt die Strecke an einem Uber-Kopf-Lader vorbei
durch eine massive Wettertiir zur Diesellok mit den Personen-
transportwagen. Hier erreicht man das Stollenmundloch, welches
durch ein Gittertor verschlossen ist, das jedoch gedfinet werden kann,
um z.B. Behinderten die Moglichkeit einer — verkiirzten — Gruben-
fahrt anzubieten. Der Besucher wendet sich nach links, um den
Querschlag mit Kulibahn und Einschienenhingebahn zu befahren,
der in den Ausrichtungsquerschlag einmiindet. Von hier aus durch-
fahrt er wesentliche Stationen des traditionellen Ausbaus vom Holz-
ausbau mit festen Pfeilern bis hin zur Verwendung der heute fast
ausschlielich gebriuchlichen Hydraulikschilde. Kurz vor dem Ende
der Anlage betritt der Besucher einen Streb mit Schreitausbau. Mit
dem Voranschreiten der Hereingewinung der Kohle werden die Aus-
baueinheiten nachgefiihrt. Schreitender Ausbau und Walzenschréim-
lader fiihrten zur Automatisierung der Arbeitsvorginge, die die heuti-
ge Forderleistung iiberhaupt erst ermoglichte.

Die Sumpfstrecke bietet Raum fiir ein abschliefendes Gespriich
mit dem Museumsfiihrer und fiir die »Halbschicht«. Dass die Berg-
leute, wie es im Steigerlied heifdt, »kreuzbrave Leut sind«, die »das
Leder vor dem Arsch bei der Nacht« tragen und Schnaps »saufen,
gehort zu den vielen liebenswerten Klischees, die den Beruf des
Bergmannns betreffen. Die Besucher greifen nach der Grubenfahrt
gerne zu Lyoner und Selbstgebranntem.

Das Auffahren von 80 Metern neuer Strecke ist in Angriff genom-
men. Die Baumafinahme beeintréichtigt den Museumsbetrieb nicht.
Es ist nicht zu iibersehen, dass viel geleistet wird, damit die Geschich-
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te und die technischen Ablzufe des Bergbaus in unserem Land nicht
in Vergessenheit geraten. Das Museum soll schliefilich seinen Namen
zu Recht tragen: »Saarkindisches Bergbaumuseume«.

Vorgeschichte des Museums

1932/1933:  Erbauung des Wasserturms

27.Mai 1933: Einweihung und Ubernahme des Wasserturms

05. Mai 1934: Eroffnung des Gruben- und Heimatmuseums
Im Keller des Turms wurde eine kleine Grubenanla-
ge mit Querschlag und kleinem Streb eingerichtet.

1942: Wihrend des 2. Weltkrieges — ab 1942 — war der
Turm fiir den Ausflugsbetrieb geschlossen.

17. Mai 1952: Wiedereroffnung des Turms als Heimat-und
Grubenmuseum

27. Febr. 1958: Eroffnung der erweiterten unterirdischen Berg-
werksanlage

1968: Erweiterung durch Anbau im Erdgeschoss des
Turms

1978: Rundumverglasung der ehemaligen Aussichts-
plattform des Turms

1983: Einbau eines Personenaufzuges und mehrjihrige
Sanierungsarbeiten

1985: Verkleidung der Auf3enfassade mit keramischen
Fliesen, Renovierung und Erweiterung der Unter-
tageanlage abgeschlossen.

1992: Schliefung des Turms wegen Renovierungsarbeiten
Die Stadt Bexbach sucht einen neuen Triiger fiir das
Grubenmuseum.

1993: Griindung des Vereins »Saarlindisches Bergbau-
museum Bexbach e.V.«

1994: Ab Mitte 1994 wurde das Saarlindische Bergbau-
museum neu eingerichtet und vom Verein Saarlin-
disches Berghaumuseum betrieben.
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Schwerpunkte der Sammlung

Exponate zur: Sozialgeschichte des Bergbaus in der 3. Etage
Sicherheit im Steinkohlenbergbau in der 2. Etage
Gewinnungstechnik des Steinkohlenbergbaus in der
1. Etage
Geologische Sammlung im Erdgeschoss
Entwicklungs- und Verwaltungsgeschichte des saar-
Iindischen Bergbaus im Erdgeschoss

Offnungszeiten des Saarlandischen Berghaumuseums

Mérz - September taglich: 9.00 Uhr - 17.00 Uhr

Oktober - Februar wochentags: 9.00 Uhr - 16.00 Uhr
samstags, sonn-
und feiertags: ~ 13.00 Uhr - 1700 Uhr

Schiler/Studenten/ Schwerbehinderte

DM 3,00 p.P.

Erwachsene
DM 6,00 p.P.

Eintritt:

Gruppenfihrung nach verheriger Anmeldung
bis 11 Personen Preise wie oben zzgl. 40,00 DM Fihrungspauschale
ab 12 Personen DM 8,50 p.P DM 5,00 p.P

nHalbschichtu OM 6,00 p.P. DM 4,00 p.P.

(Halbschicht = Bergmannsfrithstuck, bestehend aus 1 Stiick saarlandischer
Lyoner, 1 Weck und 1 Schnaps bzw. alkeholfreies Getrank. Auf Vorbestellung).
(Telefon 06826/4887 Fax 06826 /5108 84)
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n Siedlungshiauser in Bexbach

Von Bernhard Becker

. Markantes Bergbau-Relikt in der Bexbacher »Skyline« ist heute
wohl die Bergehalde, die seit 1980 von einer Barbara-Figur bekrént
ist. Ansonsten haben sich die Spuren des Bergbaus weitgehend ver-

* wischt. Symptomatisch fiir diese Entwicklung ist der Abbruch des

denkmalgeschiitzten Hammerkopf-Forderturmes der ehemaligen

Grube St. Barbara in den Jahren 1993/94.

Authentisches Zeugnis fiir die so bedeutsame Zeit »des schwar-
zen Goldes« in Bexbach legen noch zahlreiche Bergmannshiuser
ab, die allerdings in ihrem #ufleren Erscheinungsbild nicht so auffil-
lig sind wie die schon im 19. Jahrhundert erbauten Priimienhiuser
(z.B. Homburger Strafie in Wellesweiler) im ehemaligen preufi-
schen SaarKohlerevier. Dort wurde auf Vorschlag des Bergamits-
direktors Sello seit 1841/42 mittels eines Primien- und Darlehens-
systems der Eigenheimbau der Bergleute im Umfeld der Gruben
angeregt und iiber Jahrzehnte nicht unerheblich gefordert. Anfing-
lich wurde jedem bauwilligen (verheirateten) Bergmann eine Pri-
mie von 25—40 Talern und ein Darlehen von 100—150 Talern ge-
wihrt, was zusammen dem bergménnischen Jahresverdienst ent-
sprach. Die Primienvergabe war an bestimmte Bauauflagen (Bebau-
ung innerhalb eines »Rayons«, Mindestgrifie des Hauses) gebunden.
Das Darlehen war mit monatlichen Riickzahlungen in Hohe von 12
Talern zu tilgen. 1854 beliefen sich die Baukosten auf 350—400

—

o+ Taler. Diese Bauforderung auf der Basis von Priimien- und Darlehens-

' vergabe, die im Laufe der Jahre stets aufgestockt wurde, ist jedoch
- vom bayerischen Bergfiskus nicht iibernommen worden. Wihrend
die St.Ingberter Grube ihren Bergleuten seit 1903 immerhin ein
Darlehen, das zu 2 Prozent verzinst war, sowie »3 Bauprimien a
;500 Mark schenkungsweise« gewihrte, war die diesbeziigliche Lei-
' stung der Privatgrube Frankenholz noch zuriickhaltender: Sie bot
| 1901, als Hiuser von einer Baugesellschaft angeboten wurden, ein
? Darlehen zu einem Zins von 3,75 Prozent an, was jedoch aufgrund
der schlechten Lohne offensichtlich nur in einem beschriinkten Aus-
maf} angenommen wurde. Deshalb sucht man in der Saarpfalz — so
auch in Bexbach — iltere Bergmannsiedlungen (beispielsweise mit
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den auffilligen Klinkerfassaden) vergeblich. Die »Administration des
Mines Domaniales de la Sarre« fiihrte in den Jahren 1919-1935 die
Eigenheim-Forderung mittels Darlehensvergabe fort, errichtete zu-
gleich in den Bergbauzentren Arbeitermiethuser.

Infolge der Kriegszerstdrungen war die Wohnraumsituation in
der Saargebietszeit seit 1945 besonders prekiir. Hier schnellstmog-
lich Abhilfe fiir Bergarbeiter zu schaffen, wurde zum einen durch
individuelle Eigenheimforderung mittels Gewhrung von Baudarlehen

(»Stifrung fiir Wohnungsbau der Bergarbeiter«, 1949), zum anderen *

kollektiv durch den Bau von Siedlungen in Form von Bauvereinen

und Bauinteressengemeinschafien (»BIG«) versucht. Insbesondere

den in den Stidten wohnenden Bergleuten fiel aufgrund der relativ
hohen Lebenshaltungskosten die Bildung des erforderlichen Eigen-
kapitals schwer. Ferner war in der Stadt die N achbarschaftshilfe nicht
so ausgeprigt wie auf dem Land. Deshalb bot sich fiir die Bergleute
in den Ballungszentren die Griindung von Bauvereinen und -inte-

Blick auf die Siedlung St.Barbara, errichtet fiir Beschaftigte
des gleichnamigen Kraftwerks, nach 1955
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ressengemeinschaften an, fiir die von den jeweiligen Stadt- und Ge-
meindeverwaltungen geniigend Bauland (mit Aufstellung eines Be-
bauungsplanes) iiberlassen wurde.

Angesichts der Wohnraumnot konstatierte der damalige Mini-
sterprésident Johannes Hoffmann: »Seit dem DreifSigjibrigen Krieg
war nie so viel Zerstorung in unserem Land wie nach der leizten
Volkerauseinandersetzung«. Unter seinem Protektorat stand auch
die von August bis Oktober 1949 unterhalb des Aussichtsturms in
(Mittel-) Bexbach priisentierte Ausstellung »Sozialer Wohnungsbau«,
von der aus Sicht der politisch Verantwortlichen Fanalwirkung aus-
gehen sollte: »Die Aujfgaben der Ausstellung sind vielfiltige, denn
es gebt ja nicht nur um das Bauen schlechthin. Die Wobnstétten
der Zukunft miissen sowohl formschon sein, als sich auch in das
Gesamtbild unserer Stidte und Dorfer harmonisch einfiigen; sie
miissen zweckmdfSig gestaltet sein, den Bediirfnissen des moder-
nen Menschen Rechnung tragen und den gesundbeitlichen For-
derungen nach Licht, Luft und Sonne entsprechen«. Es wurden
insgesamt zehn verschiedene Hausmodelle vorgestellt — so die Klein-
hiuser »Sonne und Blumen« und »Tintenfisch« wie auch ein Dop-
pelwohnhaus.

Zu den prisentierten Modellhiiusern gehorte auch ein von der
»Régie des Mines de la Sarre« erbautes Haus, zugleich das erste von
insgesamt 17, die bis 1951 vom «Bauverein Mittelbexbach« in der
Flora-, Rosen- und Parkstrafie errichtet wurden. Diese Hauser wur-
den nach verschiedenen Typenplinen (SP 2, SP 3, SP 5b) erbaut. Der
Mittelbexbacher Bauverein war 1948 gegriindet worden. Charakteri-
stisch fiir diese »Genossenschaften« waren die Gemeinschaftsarbeit
(jedes Mitglied hatte 3.000 Stunden abzuleisten) und der gemeinsa-
me Materialeinkauf, wodurch die Baukosten reduziert wurden, Gleich-
wohl war eine individuelle Gestaltung des jeweiligen Eigenheims mog-
lich. Auch wurde die Darlehensvergabe nicht pauschaliert, sondern
der Einkommens- und Vermogenssituation des kiinftigen Haus-
eigentiimers angepaf3t.

Bereits 1952 — noch unter der Verwaltung der »Régie des Mines
de la Sarre« — hatten Frankenholzer Bergleute eine Bauinteressen-

| gemeinschaft gegriindet, die in Mittelbexbach (Am Junkersberg, Knap-

pen-, Eberfurter- und Gliickaufstrale) »nach den Typenplinen C
und Einfamilienbaus« insgesamt 62 Eigenheime erbaute. Von zen-
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Baubeschreibung des Hauses Nr. 2
Régie des Mines de la Sarre

Das von der Régie des Mines de la Sarre erbaute Haus ist mit Bruch- und
Zicgelsteinen ausgefithrr. Die Dacheindeckung erfolgte mit Pfannen-
ziegeln. Der zukiinfrige Eigentiimer wurde zu Eigenleistungen an seinem
Haus herangezogen.

Das Haus ist unterkellert und har folgende Riume:

Kellergeschof: 1 Kohlenkeller, 3 Vorratsriume

Erdgeschofs: 2 Schlafriume, 1 Wohnkiiche, 1 Wirtschaftsraum
mit Kochkiiche

Dachgeschofl: 1 Zimmer, 1 Speicherraum

Entwurf: Régie des Mines de la Sarre — Service Préts pour Construction
Ausfithrende Baufirma: Jos. Ranker, Baugeschift, Mittelbexbach

T
ERERE

Maflstab: ca. 1:200

Erdgeschofi:
1 = Kiiche

2 = Wohnkiiche

3 = Schlafrimmer

4 = Schlafrimmer

5 = Wirtschaftsraum
6 = Brause

7=WC

8 = Flur

Annonce in der Festschrift »Sozialer Wohnungsbau
Bauausstellung des Saarlandes vom August- Oktober 1949

in Bexbach«
A
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traler Bedeutung war in der Bauinteressengemeinschaft die Eigen-
leistung der angehenden Hauseigentiimer, die auch die jeweilige
Darlehenshéhe beeinflusste. Die Bauinteressengemeinschaften hal-
fen ihren Mitgliedern, indem sie Baugelinde erwarben, Planung,
Bauleitung sowie »Ausschreibung und Vergabe der Aufirdge, Ver-
handlungen mit den Unternebmern, Priifung der Rechnungen«
iibernahmen und auch anfinglich »zusditzlich noch Baustellenein-
richtungen und Baugeriite kostenlos zur Verfiigung« stellten. Zu-
néchst wurden die Hiuser nach einem Punktesystem, das sich aus

- abgeleisteter Stundenzahl, Kapital, Familienstand etc. errechnete, ver-

geben. Spiter wurde das Losverfahren bevorzugt, das jedoch mitun-
ter zu nachbarschaftlichen Problemen fiihrte und deshalb wieder
aufgegeben wurde.

1955 wurde in der »aufStrebenden Industriegemeinde« Bex-
bach eine zweite Bauausstellung prisentiert, in deren Mittelpunkt
erneut »Musterhduser, die eigens fiir diese Ausstellung auf einem
besonderen Baugelinde beim Blumengarten errichtet worden
sinde«, standen,

Im gleichen Jahr griindeten Bergleute der Grube St. Barbara die
»Bauinteressengemeinschaft St. Barbara«. Diese »BIG«Hiuser
wurden nach einem Typenplan, néimlich Haustyp M, erbaut, was
Kosten ersparte. Von Seiten der Saarbergwerke wurde neben der
Planung auch die Bauleitung iibernommen. So entstanden in den
Jahren 1956 —1960 im Kirchenweg (Oberbexbach) 44 Einfamilien-
héuser.

Die letzte Bexbacher »Bergmannsiedlung« ist in der Oberbex-

-+ bacher Sonnenstrale zu sehen, in der mit Hilfe der Saarberg-

werke AG »nach Typ 01/59 Plan I« in den Jahren 1959 bis 1963
38 Familienhiuser errichtet wurden. Nach 1962, nachdem erstmals
der Bergbau in grof3ere Absatzschwierigkeiten geraten war, wurden
keine Siedlungsprojekte begonnen.

Zuletzt sei noch auf die Siedlung St.Barbara hingewiesen, die
noch unter der »Régie des Mines de la Sarre« Anfang der 50er Jahre
gemeinsam mit dem 1955 eingeweihten Kraftwerk (auf der Gemar-
kung von Wellesweiler) entstand. Der Werkshierarchie entsprechend
wohnten Betriebsleiter und Ingenieure in den Villen der St. Barbara-
Strale, wihrend in den schlichteren Hiusern in deren Seitenstrafden
(Repperthal-, Seiterswald-, Kreppstraf3e, Auf dem Hahnbuchen) die
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»einfachen« Kraftwerksarbeiter Unterkunft fanden. Im Gegensatz zu
den zuvor genannten Siedlungshéiusern sind diese Bauten betriebsei-
gene Mietwohnungen, die allerdings in ihrem originalen Erschei-
nungsbild erhalten sind. Dadurch kommt deren Siedlungscharakter
noch deutlich zum Ausdruck.

Auch wenn die vielen Siedlungshuser nicht im Stadtkern liegen,
so sind sie doch fiir die stidtebauliche Entwicklung Bexbachs von
Relevanz. Sinnvoll wire daher ohne Zweifel eine Gestaltungssatzung
mit dem Ziel, den jeweiligen Siedlungscharakter im Wesentlichen zu
erhalten bzw. wiederherzustellen. Ob dies jedoch kommunalpoli-
tisch erwiinscht oder durchsetzbar ist, ist sicherlich eine andere
Frage. Gleichwohl wire immerhin eine Info-Broschiire bzw. Ge-
staltungsfibel zu empfehlen, da ja nicht selten Hauseigentiimer un-
wissentlich »Bausiinden« (z.B. falsche Dacheindeckung, Glasbau-
steine, Alu-Haustiir etc.) begehen, die vielleicht bei vorheriger Bera-
tung unterlassen worden wiiren. Deshalb wire alsbald eine umias-
sende Inventarisation samtlicher Siedlungshduser anzustreben.

Baumafnahmen im Uberblick
BV, BIG StraBe o Typenplan Bauzeit
BV Mitelbexbach | Fiora-, Rosen, ParkstraBe SP 2, 8P 3, SP 5b 1949 - 1951
BIG Frankenholz Am Junkersberg, Knappen-,
Eberfurter, GlickaufstraBe C, Einfamilienhaus 1953 - 1857
BIG St. Barbara Kirchenweg | M 1956 - 1360
BIG Hocherberg | Sonnenstrae 01,/59 Plan | 1959 - 1963
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Eisenbahn und Bergbau

Die pfalzische Ludwigsbahn und
ihre Bedeutung fur den
Grubenstandort Mittelbexbach

Von Annette Molter-Klein

»Trotz mannigfacher Hindernisse in politischer und merkan-
tilischer Beziebung sind wir am Ziele unseres Unternebmens, an
der Vollendung unserer Eisenbabn in der uns gegebenen Frist
angelangt. Ibr Verwaltungsrath bat daber die Eriffnung der gan-
zen pfilzischen Ludwigsbabn von Ludwigshafen nach Bexbach
mit der Generalversammiung in Verbindung gebracht, damit sich
die Herrn Aktiondre bei der Morgen statt findenden Eriffnungs-
Jabrt selbst iiberzeugen maogen, in welch’ gléinzender Weise unser
verebrier Baudirektor, Herr Kreisbaurath von Denis, seine Aufga-
be gelist hat.«

Mit diesen Worten lud der Vorsitzende von Polnitz die Aktionire
der pfilzischen Ludwigsbahn zur Erdffnungsfahrt der Bahnstrecke
von Speyer nach Bexbach am 25. August 1849 ein. Nach vier Jahren
Bauzeit konnte die Bahnlinie von Ludwigshafen bzw. Speyer nach
Bexbach als erster und grofiter Abschnitt der fiir die Saarregion und
die Pfalz so bedeutenden Ost-West-Verbindung feierlich in Betrieb
genommen werden. Die dringend notwendige Verkehrsanbindung
der beiden Randregionen an groflere Wirtschaftsriume schuf die
Voraussetzung fiir ein enormes wirtschaftliches Wachstum beson-

+ ders der Saarregion ab der Mitte des 19. Jahrhunderts.

Vorausgegangen waren jahrelange ministerielle Verhandlungen
zwischen den beiden beteiligten Lindern Preuf3en und Bayern, iiber
die Notwendigkeit dieser Bahnverbindung, ihre Finanzierung und
Streckenfiihrung. Die Impulse zum Bahnbau kamen aus der Saar-
Pfalz-Region selbst.

Boten die Griindung des deutschen Zollvereins 1834 und die
Abschaffung eines Grofiteils der deutschen Binnenzélle die Voraus-
setzungen fiir eine Belebung der Wirtschaft, so fiihrte die allmihliche
Einfiihrung der Dampfkraft in der Schwerindustrie zeitgleich zu ei-
nem deutlichen Produktionsanstieg im Steinkohlenbergbau an der
Saar. Da aber nach wie vor ein fiir Massentransporte nutzbares und
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auch kostengiinstiges Verkehrsmittel fehlte und die vorhandenen Stra-
Ren und Fliisse keine weitere Verkehrssteigerung ermdglichten,
musste gerade die wirtschaftliche Weiterentwicklung der Kohlen-
gruben an ihre Grenze stofSen. Insofern war es nur folgerichtig, dass
die fiihrenden Minner der Saarindustrie und insbesondere des Berg-
baus zu den treibenden Kriften des Eisenbahnbaus in der Saar-Pfalz-
Region wurden. Bereits 1836 wurde auf die Initiative Sellos hin ein
»Comitée fiir die Errichtung einer Eisenbahn von Mannbeim nach
Saarbriicken« gegriindet, in dem sich saarlindische Unternehmer
und Handelsleute wie Ferdinand Stumm, Heinrich Karcher, die Ge-
briider Vopelius, Philipp Heinrich Kréimer uv.a. fiir den Bau der Ost-
West-Trasse engagierten. Die entsprechenden Konzessionsgesuche
wurden zwar von der jeweiligen preuischen und bayerischen Pro-
vinzialregierung wohlwollend beurteilt, doch bis zur Genehmigung
in Berlin und Miinchen war es noch ein weiter Weg. Unterschiedli-
che Wirtschaftsinteressen, gegenseitiges Misstrauen der deutschen
Einzelstaaten sowie militéirstrategische Bedenken beziiglich der Nihe
der Bahnlinie zu Frankreich zogerten die Verhandlungen hinaus.

Obwohl der bayerische Konig in seiner Verkehrspolitik generell kei-

ne richtungsweisende Kraft zeigte, fillte er im Dezember 1837 die
politische Entscheidung zum Bau einer Eisenbahn von der Rhein-
schanze bis an die preufiische Grenze bei Bexbach. Im April 1838
erhielt die »Bayerische Eisenbalmgesellschaft der Pfalz/Rbein-
schanz-Bexbacher Babn«, der laut koniglicher Order nur bayeri-
sche Aktiondre angehoren durften, die Konzession zum Bau und
Betrieb der geplanten Bahnlinie. Doch erst die staatliche Garantie
eines jahrlichen Zinsertrages von 4 % auf 25 Jahre brachte die Aktien-
zeichnung so in Schwung, dass die mittlerweile durch die geplante
Zweigbahn nach Speyer erhihten Baukosten gedeckt werden konn-
ten. 1845 erfolgte bei Kaiserslautern unter der Leitung des Baudirek-
tors Paul Camille von Denis der erste Spatenstich. Die Weiterfiihrung
der Bahn durch die Saarprovinz war zwar gesichert, der exakte
Anschlusspunkt sowie die Trassierung der Strecke Homburg-Saar-
briicken indessen noch immer nicht festgelegt.

Zwei mogliche Anschlusslinien standen in den preufiisch-bayeri-
schen Verhandlungen zur Diskussion:

Die kiirzeste Linie mit den voraussichtlich geringsten Baukosten
war die Verbindung von Homburg iiber St.Ingbert bis zur preuf3i-

Am Bahnhof Bexbach kamen nicht nur die Kohlen der Grube
Mittelbexbach auf die Schiene. Auch die Grube Frankenholz

4

48

hatte hier, am Endpunkt ihrer Drahtseilbahn (Schutzbriicke Bild-
mitte) eine Kohlenwasche (links) errichtet. Aufnahme ca. 1950

A

49




schen Grenze bei Rentrisch und weiter nach Saarbriicken in Rich-
tung der franzisischen Grenze. Die koniglich bayerische General-
Bergwerks- und Salinen-Administration favorisierte diese Linienfiih-
rung iiber St. Ingbert, weil somit die gegeniiber der kleinen Bexba-
cher Grube bedeutendere St. Ingberter Zeche unmittelbar an das
Bahnnetz angeschlossen werden konnte. Fiir das preufische Berg-
amt war freilich die Strecke von Homburg iiber Bexbach nach Neun-
kirchen und weiter durch das Sulzbachtal nach Saarbriicken am
zweckmiifiigsten, da so die staatlichen preufischen Steinkohlen-
gruben giinstiger mit dem Eisenbahnnetz verbunden werden konn-
ten. Letztlich konnte sich die bayerische Bergbehrde nicht gegen
die Interessen der preufischen Behorde und der privaten pfilzi-
schen Ludwigsbahn durchsetzen. Zu Recht sah die Eisenbahngesell-
schaft ihre Haupteinnahmequelle in dem bedeutenden Kohlentrans-
port aus den preufiischen Gruben, zumal — fiir die Zeit beinahe
bahnbrechend — die Rentabilititsrechnungen der geplanten Bahnli-
nie von Anfang an auf dem Massentransport von Giitern basierten,
denn die Frachtkosten fiir Kohlen sollten die gesamten Betriebsko-
sten der Bahn decken. Die Strecke durch das Sulzbachtal schliefSlich
entsprach den Interessen der widerstreitenden Verhandlungspartner
am ehesten — ein fiir die Gemeinde Bexbach auf lange Sicht vorteil-
hafter Entschluf3: Nicht die industriereichere Stadt St.Ingbert mit
ihrer bei weitem bedeutenderen staatlichen Steinkohlengrube wurde
zur Bahnstation der »pfélzischen Ludwigsbabn«, sondern Mittel-
bexbach.

Es ist ein Kuriosum in der Geschichte der Ludwigsbahn, dass es :

noch ein halbes Jahrhundert dauern sollte, bis schlieSlich die staatli-
che Grube in Mittelbexbach zur Verbesserung ihrer Absatzméglich-
keiten einen direkten Gleisanschluss an die Bahnstation Bexbach
erhielt. Dies ist zugleich ein Armutszeugnis fiir das Wirken der baye-
rischen Biirokratie vorbei an den Bediirfnissen der Wirtschaft und
der Infrastruktur.

Die Grube Mittelbexbach wurde im Jahre 1816 unmittelbar nach
ersten bayerischen Versuchsschiirfungen eroffnet. Zwischen 1817
und 1820 konnten bereits 3.000 Tonnen Kohlen gefordert werden,
die z7um Verkauf zunzichst »mittels Schubkarren auf die Stollen-
halden gebracht und dort in Fubrwerke verladen« werden mussten.
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Schon in den 1820er Jahren wurden zur verbesserten Abfuhr
der Bexbacher Kohlen die ersten Grubenwege angelegt, doch die
mangelhafte Beschaffenheit der Wege war iiber Jahrzehnte hinweg
immer wieder Diskussionspunkt zwischen der Gemeinde Mittel-
bexbach, der Grubenverwaltung und dem Landkommissariat in
Homburg. Dessen Ziel war es, die Grubenverwaltung an den Repa-
raturkosten der iiberstrapazierten Strafe von Mittelbexbach nach
Homburg zu beteiligen.

Die Bexbacher Kohle, vornehmlich zum Hausbrand verwendet,
wurde hauptsichlich in die Rheinpfalz und iiber den Rhein nach
Siiddeutschland verkauft. Ein grof3er Teil blieb zudem in der niiheren
Umgebung und diente vor allem als Brennstoff fiir die Haushalte und
die eigene Wirtschaft. Als einzige Transportunternehmer standen die
Plerdefuhrleute zur Verfiigung, deren Lobby gegen den Bau und
Betrieb der Eisenbahn aufgrund der sozialen Verhiltnisse der Region
betréichtlich war.

Wie iiberall in der Pfalz spielte auch in Bexbach in der Mitte des
19. Jahrhunderts die Landwirtschaft als Erwerbsquelle eine iiberra-
gende Rolle. In den Teuerungs- und Hungerjahren 1846/47, als
Missernten und die weit verbreitete Kartoffelfiule die anhaltende
Hungersnot verschirften, waren auch die Mittelbexbacher in ihrer
Existenz bedroht. Der Fuhrbetrieb erméglichte besonders den Klein-
bauern eine eintréigliche Nebeneinnahme. Da es insbesondere zum
Transport der geforderten Kohlen einen immensen Bedarf an Fuhr-
werken gab, wurde im Laufe der Zeit nicht selten aus den Fuhr-
diensten ein Haupterwerbszweig fiir die Subsistenzsicherung. Aus
konservativer Sicht betrachtet, war es daher nur folgerichtig, wenn
die Bexbacher, insbesondere die grof3e Gruppe der Fuhrleute, dem
1847 beginnenden Bau der Eisenbahn durch ihren Ort mit groffem
Misstrauen begegneten.

Die fortwihrenden Klagen der Fuhrleute iiber ihre so bedeutend
eingestuften Verluste spiegelten sich auch in den Gemeinderats-
biichern von Mittelbexbach wider. Noch 1883 beschuldigte der Ge-
meinderat die Eisenbahn, Hauptursache der schlechten sozialen Ver-
hiltnisse in der Gemeinde zu sein:

»Dabei kommt noch in Betrachtung, dajs in Folge der schlech-
ten Bodenbeschaffenbeit (bei 80 % schlechtem Sandboden) sich
nur 2 Familien rein am Ackerbau nothdiirflig erndibren, und alle
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Ubrigen unterster Gewerbe und Fubr- und Bergmanns- oder
Tagners-Leute sind, deren Verdienst in den letzten Jabren so ge-
schmadilert sind, dafs sie zur Existenz nicht mebr ausreichen. ...
Vor Errichtung der Eisenbabn — bis zum Jabre 1850 — hatten die
biesigen Fubrleute durch Koblen-, Eisen- und Glastransport aus-
reichenden Verdienst. Von dieser Zeit an wurde er immer gerin-
ger; so dafS ein grofSer Theil der Fuhrleute zur Klasse der Taglobner
herabsank.«

Die tatséichlichen wirtschaftlichen und sozialen Vorteile der neu-

en Verkehrstechnik gerade fiir die Bergbauregion am Hocherberg -

konnten oder wollten lange Zeit aufgrund der lokalen Misere weder
erkannt noch anerkannt werden. Es fehlten sowohl seitens der Ge-
meinde selbst als auch seitens der Grubenverwaltung vor Ort ansrei-
chende Initiativen, die Abfuhrméglichkeiten und damit auch die Ab-
satzchancen der heimischen Kohlen grundlegend zu verbessern. Trotz
der bestehenden Bahnverbindung wurde die Bexbacher Kohle wie
auch andere Industriegiiter noch in der zweiten Hlfte des 19. Jahr-
hunderts grofitenteils per Pferdefuhrwerk zu den Absatzméirkten be-
fordert.

Im Verkehrsbericht des Gemeinderates Mittelbexbach fiir das
Jahr 1851 wurden zweieinhalb Jahre nach Fertigstellung der Ludwigs-
bahn folgende Transportleistungen festgehalten:

»Kohlen baben verfabren 21.000 Fubren mit 35.000 Zug-
thieren, Glas, Fisen, Holz und Friichte 5.000 Fubren mil 8.000
Zugtieren, von Kleinottweiler nach Jagersburg 5.200 Fubren mit
8.600 Zugthieren, von Homburg der Kaiserstrafse nach 10.400

Fubren mit 17.200 Zugthieren, ausschliefSlich nach Zweibriicken '

10.400 Fubren mit 17.200 Zugthieren. «

Wihrend im preuf3ischen Saarrevier der Kohlenabsatz vom Land-
und Flusstransport innerhalb nur weniger Jahre auf die Eisenbahn
verlagert warde und bis 1872 fast alle Gruben an das Bahnnetz ange-
schlossen waren, hinkte die Bexbacher Grube dieser Entwicklung um
Jahrzehnte nach. Ein Hauptgrund hierfiir lag in der fehlenden Gleis-
verbindung der Grube zur Bahn. Denn nach wie vor mussten die Koh-
len auch bei anschlieBendem Bahnversand zunichst per Fuhrwerk
von der Grube zur Bahn transportiert werden, was zu unterschiedli-
chen Verkaufspreisen ab Grube bzw. ab Bahnhof fiihrte. Im Juli 1864
2.B. kostete das Fuder Kohle »/oco Grube« 6 Gulden 3 Kreuzer, »loco

52

Balnhof« 7 Gulden 15 Kreuzer. Im darauffolgenden Jahr waren die
Preise auf 8 Gulden 15 Kreuzer »loco Grube« und 9 Gulden »loco
Balmbof« gestiegen. Entsprechend fielen auch die Verkaufszahlen aus:
Im Juni 1865 z.B. wurden 11.580 Fuder ab Grubenhalde verkauft,
wihrend nur 1.386 Fuder ab Bahnhof versandt wurden.

Die unterschiedlich ausgeprigte Nutzung der Eisenbahn zum
Kohlentransport verdeutlicht der Vergleich mit den nahegelegenen
preufSischen Kohlengruben. Mit den Gleisanschliissen der Gruben
Reden und Heinitz verloren die Personenbahnhofe mit Giiterabferti-
gung wie Neunkirchen, Bexbach und Homburg zusehends ihre Gel-
tung als Verladestationen fiir Kohlen. Verzeichnete die Station Bexbach
in den drei letzten Monaten des Jahres 1850 immerhin noch einen
Abgang von 1.801 Kohlen- und Kokswagen 4 80 Zentner, so reduzier-
ten sich die Abtransporte fiir das gesamte Jahr 1852 auf nur mehr
718 Kohlen- und Kokswagen.

Wihrend bereits in den vorbereitenden Verhandlungen zum
Streckenverlanf der Ludwigsbahn seitens der Regierung der Pfalz
und der bayerischen General-Bergwerks- und Salinen-Verwaltung
immer wieder die Notwendigkeit eines Bahnanschlusses fiir die
St.Ingberter Grube betont wurde, schien die Verbesserung des Ab-
transportes aus der Mittelbexbacher Grube kaum ein Diskussions-
thema gewesen zu sein. Zwar hatte im Mai 1844 das Prisidium der
Pfalz in Speyer vom koniglichen Direktor der General-Bergwerks-
und Salinen-Administration von Schenk den Auftrag erhalten, dass
»in Folge der durch die Erbauung der pfilzischen Eisenbabn von

Ansichtskarte der Grube Bexbach von 1905, im Vordergrund

ein Kohlenzug
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Ludwigshafen nach Mittelbexbach entstehenden wesentlichen Ver-
dnderungen in den Transportverbdltnissen der Pfalz und in der
Concurrenz der preufSischen Koblenwerken eine Localrevision
der Ararial-Steinkoblengruben zu Si. Ingbert und zu Mittelbexbach
vorzunehmen (sei), um zu untersuchen und zu ermitteln, wie
der Betrieb der gedachten Gruben angemessen zu modifizieren
... sei.« Nachfolgende Berichte bezogen sich jedoch im wesentlichen
auf Verbesserungsmoglichkeiten fiir die St. Ingberter Grube, die tat-
sichlich auch die bedeutendste pfilzische Grube war. Sie forderte bis
1880 durchschnittlich bis zu zehnmal mehr Kohlen als die Mittel-
bexbacher Grube. Dennoch hiitte auch die Bexbacher Grube trotz
der geringeren Forderleistung dringend eine verbesserte Verkehrs-
anbindung zur Kohlenabfuhr benétigt, zumal sie nach dem 1901
erfolgten Anschluss an die Ludwigsbahn ihre Forderung mehr als
verdoppeln konnte. Zwischen 1891 und 1900 wurden in Mittel-
bexbach 323.887 Tonnen Steinkohle gefordert, im folgenden Jahr-
zehnt waren es bereits 816.441 Tonnen, zwischen 1911 und 1919
trotz kriegsbedingtem Riickgang in der Arbeitsleistung 1.108.361
Tonnen. Sowohl die 1898 auf dem Grubengelinde errichtete Kohlen-
wische als auch die direkte Schienenverbindung zur Ludwigsbahn
hatten die Aufschlieffung eines neuen Kohlenfeldes 1900 rentabel
gemacht.

In der »Denkschrift iiber die staatlichen Berg-, Hiitten- und
Salzwerke in Bayern< von 1919 wurde der Gleisanschluss zum
Bahnhof entsprechend gewiirdigt:

»Von entscheidendem Einflufs auf die Entwicklungsmaglich-

keit der Grube aber war der AnschlufS des Werkes an die Pfalzer

Babnen durch Herstellung einer Verbindungsbabn zur Babnsta-
tion Bexbach«.

In dieser Beurteilung schien der Grubenanschluss in Bexbach
eine logische und wesentliche Verbesserung der Transportbedin-
gungen zu sein, so dass sich die Frage stellt, warum er erst so spit
erfolgte. Die St. Ingberter Grube hatte zumindest nach dem Anschluss
der Stadt St. Ingbert von Homburg aus iiber Schwarzenacker, Lautz-
kirchen und Hassel 1867 einen direkten Bahnanschluss erhalten.

Auch die benachbarte private Frankenholzer Bergwerksgesell-
schaft hatte sich seit der Abteufung des ersten Schachtes 1879 um
eine wirtschaftliche Verkehrsanbindung zur Ludwigsbahn bemiiht.
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Weil sich ein liegender Bahnanschluss der Grube aufgrund der spezi-
fischen topographischen Bedingungen des Grubenstandortes wenig
eignete, lief3 sie 1886 eine vier km lange, holzerne Drahtseilbahn von
Frankenholz zum Bahnhof Bexbach errichten. Die erste Luftbahn be-
saf} beim Gasthof »Zur Kurpfalz« eine Kurvenstation, »Drehscheibe«
genannt, und vermochte Seilbahnwagen mit 400 kg Kohlen zu trans-
portieren. Die Frankenholzer Grube wuchs stindig. Im ersten Jahr-
zehnt wurden 218.000 Tonnen Steinkohle gefordert. Die Belegschaft
stieg von 29 Mann 1881 auf 342 Mann 1889; 1900 forderten 1.584
Mann bereits 279.000 Tonnen — zum Vergleich: in der St. Ingberter
betrug zur gleichen Zeit die Jahresfordermenge 176.000 Tonnen bei
906 Mann, in Mittelbexbach férderten 284 Mann 53.432 Tonnen. Die
1896 neu errichtete Luftbahn bestand aus einer stabileren Eisen-
konstruktion und fiihrte zur Verbilligung der Bedienung und zur Ver-
einfachung des Betriebes in gerader Linie mit einer Linge von 3,8 km
und einem Gefille von 140 m vom Bergwerk Frankenholz zur Bahn-
station Bexbach. Im Gegensatz zur alten Konstruktion konnte nun auf
dem Riickweg von Bexbach nach Frankenholz auch Material trans-
portiert werden. Gleichzeitig mit der zweiten Drahtseilbahn lief} die
Frankenholzer Bergwerksgesellschaft auf der Bahnanlage Bexbach
gegeniiber dem Empfangsgebiude eine Kohlenaufbereitungsanlage,
bestehend aus Separation und Kohlenwiische, bauen. Die weithin sicht-
bare Bergehalde am Bahnhof Bexbach zeugt noch heute von der Ar-
beit diese Anlage. Beide Investitionen der Grube Frankenholz — Draht-
seilbahn und Kohlenwiische — dienten der Verbesserung des Kohlen-
absatzes und damit des Umsatzes. Mittelbexbach dagegen blieb bis zu
den 1890er Jahren eine kleine, mifiig rentable Grube, deren Leitung
sich auf reine Verwaltung statt Innovation beschréinkte. Reinvestitio-
nen wurden kaum durchgefiihrt.

Mitte der 90er Jahre ergriff schliefllich doch die Bexbacher
Grubenverwaltung selbst die entscheidende Initiative, wobei zwei Pro-
jekte parallel diskutiert wurden: zum einen eine Verbindung mittels
einer Drahtseilbahn 4hnlich der Grube Frankenholz, zum anderen
eine liegende Bahn. Beziiglich der liegenden Bahn wurde seitens der
Grubenverwaltung im Februar 1897 zunichst die billigere Variante
einer Schmalspurbahn ins Auge gefaft. Diese Projektierung wurde
aus Sicherheitsgriinden von der General-Bergwerks- und Salinen-
Administration abgelehnt. Sie entschloss sich statt dessen fiir den Bau
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einer Drahtseilbahn Zhnlich der Luftbahn der Grube Frankenholz.
Um den Bau einer solchen Anlage zu verhindern, wurde die Gemein-
de Mittelbexbach selbst aktiv und richtete am 15. Februar 1898 eine
Petition an die Hohe Kammer der Reichsriithe in Miinchen, um ihre
Argumente fiir eine Normalspurbahn darzulegen. Diese Petition, die
mit ihren prizisen Vorstellungen und wirtschaftlichen Plinen auf die
Federfiihrung von Experten aus dem Bergbau schlieflen Lisst, ent-
hielt folgende Hauptargumente fiir die liegende Bahn:

Eine liegende Bahn wiirde im Gegensatz zu einer geradlinigen

Drahtseilbahn ausschlief3lich iiber bayerischen Boden und nicht iiber

preufischen Besitz fiihren und konnte gleichzeitig durch einen kur-

zen Abzweig die Grube Bexbach und das Falzziegelwerk Bexbach mit |

dem Bahnhof verbinden, womit sich die Absatzméglichkeiten beider
Unternehmen enorm verbessern wiirden. Fiir die Grube Bexbach
bedeutete dies gleichzeitig die Moglichkeit, ihre Forderung zu stei-
gern, was nur durch eine dringend notwendige technische Weiter-
entwicklung méglich sei. Da die Grube seit 1898 auf dem Gruben-
geliinde eine eigene Kohlenaufbereitungsanlage unterhielte, wire so-
mit der Transport der sortierten Kohlen ohne eventuelle Verluste
durch Zerbriockelungen beim Umladen am Bahnhof gewihrleistet.
Fiir die Gemeinde selbst hiitte die geforderte Erweiterung und Ver-
besserung der Grube Mittelbexbach grofie Vorteile: zum einen ver-
grolerte sich dadurch der Bedarf an Arbeitsplitzen und zum ande-
rem stiege die Hohe des von der Grube abzugebenden Steuerauf-
kommens, was den defizitiren Gemeindehaushalt entlasten knnte.

Die vorgebrachten Argumente waren einleuchtend, so dass sich

die General-Bergwerks- und Salinen-Administration im Mérz 1898

an das Bayerische Finanzministerium mit der Bitte wandte, »dfie
Ausarbeitung eines generellen Projektes iiber die Herstellung ei-
ner normalspurigen Verbindungsbalm zwischen der Bahnstation
Mittelbexbach und der drarialischen Grube daselbst gnéidigst zu
genebmigen und uns zu ermdichtigen, die hierauf erlaufenden
Kosten aus den Betriebsergebnissen der Grube zu bestreiten. «
Zwar wurden die Begriindungen der Mittelbexbacher Petition
durch die beiliegenden Beurteilungen des Berg- und Salinenrates
Kramer zum Teil mit den Argumenten entkriftet, dass sowohl die
sozialen als auch die fiskalischen Vorteile sowie die Erweiterungs-
méglichkeiten der Grube selbst nicht gesichert seien. Dennoch ge-
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nehmigte das Finanzministerium die Projektierung einer liegenden
Bahn und lie} eine entsprechende Kostenberechnung durch Inge-
nieure der Direktion der Pfilzerbahnen einholen. Im April 1899
konnten die Ausarbeitungen nebst Kostenvoranschlag vorgelegt wer-
den. Demnach erforderte der Gleisanschluss einen Aufwand von
290.000 Mark, wihrend die Herstellung einer Drahtseilbahn auf
159.000 Mark, also 131.000 Mark geringer veranschlagt wurde. Im
nachfolgenden Vergleich der Transportkosten der geforderten und
sortierten Kohlen von der Grube nach der Bahnstation bei Eisen-
bahn-, Drahtseilbahn- oder Achstransport erwies sich die Normalspur-
bahn als die giinstigste Variante. Die Transportkosten beliefen sich
nach dieser Prognose fiir den Achstransport jihrlich auf 17.850
Mark, fiir den Transport auf der Drahtseilbahn auf 11.300 Mark und
auf der Normalspurbahn auf nur 5.800 Mark. Zugleich kinnten
aufgrund der beiden letzteren Projekte zusitzliche Einsparungen bei
der Unterhaltung der drei Kilometer langen Grubenstraf3e verbucht
werden. Was die Deckung des veranschlagten Baukapitals anbetraf,
so waren fiir die Drahtseilbahn zur Deckung von 159.000 Mark bei
einer jahrlichen Frachtersparnis von 6.500 Mark ein Zeitraum von
24,5 Jahren, fiir die Deckung der auf 290.000 Mark veranschlagten
Normalspurbahn bei 12.000 Mark jihrlicher Ersparung 24,2 Jahre,
also fast die gleiche Zeit, zu prognostizieren.

Die General-Bergwerks- und Salinen-Administration stellte auf
der Basis dieses Kostenvoranschlages an das konigliche Staatsmini-
sterium die Bitte, »die fiir die Zukunfl der Grube Mittelbexbach so
iiberaus wichtige Herstellung einer normalspurigen Babn fiir den
Transport der Koblen von der Grube zur Babnstation an Stelle
einer Drabtseilbabn gnédigst zu genebmigen und zu dem fiir die
Erbauung der letzteren bereits eingewiesenen Kredite im Betrage
von 159.000 M einen weiteren Solchen von 131.000 M aus Eriib-
rigungen zu bewilligen.«

Sowohl der Gemeinderat Mittelbexbach als auch die Gruben-
verwaltung wandten sich in den Jahren 1899 und 1900 wiederholt
mit Eingaben an das bayerische Finanzministerium, um dessen Ent-
scheidungsprozef’ in Richtung einer Normalspurbahn voranzutreiben.
In einem Bericht der Grubenverwaltung vom Februar 1900 an die
Bergbehtrde in Miinchen schilderte diese die » Unzutrdglichkeiten
und Schidigungen, welche bei dem gegenwidirtig noch zur Achse
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stattfindenden Transporte der Koblen von der Grube nach der Babn
sich ergeben: die obne Unterbau bestebende Strafsenstrecke zwi-
schen der Grube und der Distrikistrafse, 3 Kilometer, ist durch den
Transport von tdglich 12 bis 15 Doppelwaggons Koble nicht mebr

in fabrbarem Zustand zu halten, die Qualitdt der obnedies weichen |

Koble leidet Schaden, Diebstéible sind unvermeidlich, das Boden-
personal wird iiber Gebiibren angestrengt und der Transportunter-
nebmer vermag kaum das erforderliche Fubrwerk zu stellen, wo-
durch Stockungen im regelmdjsigen Versand entsteben.«

Nach jahrelangen Verhandlungen erteilte das Finanzministerium
schliefllich seine Zustimmung zum Bau der Grubenbahn, und ab
Oktober 1900 konnten die ersten Verkaufsurkunden zum Grunder-
werb der benétigten Grundfliiche unterschrieben werden.

Am 9. Februar 1901 wurde die 3,2 km lange Grubenbahn nach
einer Bauzeit von nur knapp fiinf Monaten dem Betrieb iibergeben.
Im folgenden Jahr erhielt sie am 12.3.1902, am Geburtstag des
damaligen bayerischen Prinzregenten Luitpold, feierlich den Namen
»Luitpoldbahn«. Sie war quasi die erste staatliche Eisenbahnstrecke
in der Pfalz. Als Grubenbahn gehorte sie verwaltungstechnisch zum
Bergwerk Bexbach und wurde auch von diesem unterhalten. Die fiir
die Wirtschaftlichkeit der Grube so bedeutende Giiterbahn war nach
einem halben Jahrhundert Eisenbahn in Bexbach doch noch reali-
siert worden. Die Gesamtkosten der Bahn beliefen sich auf 249.803,67
Mark, d. h. der bewilligte Kreditrahmen wurde sogar um ca. 50.000
Mark unterschritten.

Mit der Schlieung der Grube Bexbach am 15. Mai 1936 verlie-
3en auch die letzten Kohlenwagen den Grubenbahnhof Richtung
Bahnstation Mittelbexbach. Der ehemalige Grubenanschluss wird
allerdings bis heute als Industriegleis zum neuen Kraftwerk Bexbach
und zur Firma Eberspicher, die 1964 die Anlagen des Falzziegel-

werkes erworben hatte, verwendet.
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n Ludwig Nieder

Von Hans-Joseph Britz

Die Bexbacher Zeit

Ludwig Nieder wurde am 1. Mai 1880 in Mittelbexbach geboren.
Er entstammte einer der iltesten Bexbacher Familien. So findet sich
die Unterschrift seines Ur-Ur-Grof3vaters Michael im Zltesten Kirchen-
buch des Dorfes, wo er als Schulmeister (=Lehrer) und Kirchendie-
ner die Beurkundungen bestitigte.

Schon in frither Kindheit lernte Nieder auch die Schattenseiten
des Lebens kennen. 1890 starb die Mutter, einige Zeit spiter ging die
viterliche Metzgerei in Konkurs.

Nachdem das neuerbaute Metzgerhaus seines Vater verkauft wer-
den musste, wohnten die Nieders im Anwesen Altmeyer (erbaut 1843)
mr Miete, das Hinterhaus, eine ehemaligen Schmiede (erbaut 1840),
diente dem Vater Karl als Schlachthaus. Dieses Anwesen an der Ecke
Rathaus- und Niederbexbacher Strafie steht heute unter Denkmal-
schutz. Die Gedenktafel fiir Dr. Ludwig Nieder wurde 1990 ange-
bracht. Am Giebel zu sehen ist eine der iltesten Werbeflichen der
Karlsberg-Brauerei, 1941 mit Hinweis auf das Berghbaumuseum am
Giebel angebracht.

Der Heranwachsende entwickelte ein ausgeprigtes Gespiir fiir
Not, soziale Missstinde, Ungerechtigkeiten und die Notwendigkeit
helfend und verindernd titig 7u werden. Das Umfeld, Bergleute,
Bauern und Handwerker, aber auch der Turnverein und der katholi-
sche Jiinglingsverein prigten ihn und sein Handeln. Erste Gedanken
finden sich im Protokollbuch des Jiinglingsvereins, das er eine Weile
fiihrte: »...auch nicht zum mindesten die schlechte Anwendung
des nicht geringen Verdienstes droben den biederen biuerlich-
bergmdnnischen Charakter unseres katholischen Dorfes zu tiber-

fluten und hinwegzuspiilen, um an seine Stelle einen modernen,
rasch emporgeschlagenen Industriebezirk treten zu lassen.... ja,
mit Aufbietung aller Krdfte soll man dieses Stiick sozialer Arbeit
verrichten...., wo es doch den Kampf gilt gegen die verderblichen
Einfliisse, welche die emporbliibende Industrie in unserer Ge-
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gend mit sich bringt: Genusssucht, Robbeit, religiose Gleichgiil-
tigkeit...«. »Merkwiirdige Protokollfiibrung«, meinte der damalige
Kaplan und strich die kritischen Passagen.

Im Friihjahr 1899 in Mittelbexbach begann er mit dem Aufbau
einer »Arbeiterbibliothek« fiir den Jiinglingsverein, der sich dem
Vorbild der Kolping'schen Gesellenvereine verpflichtet fiihlte. Er wollte
seinen Freunden und Mitstreitern, meist junge Bergknappen, moder-
ne Erkenntnisse in Kirche, Staat und Gesellschaft aufzeigen, ihnen
ein Gespiir fiir soziale Belange vermitteln und sie zur Weiterbildung
anspornen.

Miinchener Jahre

Dieses Anliegen fiihrte Ludwig Nieder zum Priestertum, da er
erkannte, wieviel ein Priester in diesem Sinne bewirken konnte. Im
Rahmen seiner theologischen Studien in Miinchen lernte er Sozial-
pioniere und andere Personlichkeiten kennen, die ihm auf seinem
Weg Mut machten. 1904 wurde er im Speyerer Dom zum Priester
geweiht und als Kaplan in die Pfarrei Diedesfeld gestellt. Aufgrund
der Petitionen des 25jdhrigen an hichste Regierungsbehtrden in
Miinchen gelang es ihm, die katastrophalen Folgen eines Hagel-
unwetters abzumildern, indem den notleidenden Winzern unverzins-
liche Darlehen mit langen Laufzeiten gewéhrt wurden. In Diedesfeld
widmete man ihm aus Dankbarkeit eine Straf3e.

Doch kurze Zeit spiter war er wieder an der Universitit, im
unmittelbaren Umfeld der »Kathedersozialisten«, einer national-
okonomischen Stromung, die unter den katholischen Professoren
viele Anhinger hatte. Ludwig Nieder lernte sie kennen, nachdem ihn
sein Bischof zwecks sozialwissenschaftlicher Studien nach Miinchen
beurlaubt hatte. Vorausgegangen war die Bitte des »Volksvereins fiir
das katholische Deutschland« mit Sitz in Monchengladbach, einen
geeigneten Priester der Di6zese Speyer fiir die sptere Arbeit an der
Zentrale freizustellen. In Miinchen angelangt, stand Ludwig 1907
Pate beim »Verein fiir katholische Dienstmédchen« und schrieb in
dessen Mitteilungsorgan erste Abhandlungen iiber die groflen Pro-
bleme des Dienstpersonals.

Er promovierte bei Lujo Brentano, Inhaber des Lehrstuhls fiir
Nationalékonomie, der ihn zu einer Dissertation iiber die »Arbeits-
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leistung der Saarbergleute in den Koniglich-PreufSischen Stein-
koblengruben bei Saarbriicken seit dem Jahre 1888« ermutigt
hatte.

Mit dieser Arbeit verbunden waren intensive Forschungen »vor
Ort« in den Abbaugebieten seiner saarlindischen Heimat. Der Ge-
heime Saarbriicker Bergrat Prietze gewihrte ihm die Befahrung von
Bergwerken, die Befragung der dort Beschftigten und offnete ihm
die entsprechenden Archive in Saarbriicken und Bonn. Ludwig Nie-
der erwies sich in seiner Doktorarbeit als ausgezeichneter Kenner
der damaligen sozialpolitischen Verhiltnisse im Steinkohlenbergbau
an der Saar. Er thematisierte und analysierte das gestorte Verhiltnis

. zwischen staatlichem Reglement durch Bergwerksdirektoren, Ober-

steiger und Steiger einerseits und einer Bergarbeiterschaft anderer-
seits, die deren Repressionen meist hilf- und schutzlos ausgesetzt
war. Obwohl katholischer Geistlicher, stellte er sich klar und deutlich
hinter die erste organisierte vorgewerkschaftliche Bergarbeiterorga-
nisation, den Warken'schen »Rechtsschutzverein«. Viele Zeitgenos-
sen sprachen daraufhin vom »Roten Kaplan«, von »Kaplanokratie«,
manchem Kleriker war er fortan suspekt..

Das Ludwig-Nieder-Haus mit Giebelwerbung nach der

Renovierung, 1999
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Nieder beim Volksverein

Redner wollte er eigentlich nicht werden. Fiir ihn waren die
Vortréige bei Katholikentagen, Konferenzen und Schulungen stets eine
Art »Kanzelverkiindigung«, unverzichtbarer Bestandteil priesterlichen
Wirkens. Doch seine Kklare, iiberzeugende und glaubhafte Sprache
kam an, sicherte ihm Zuhorer, machte den Prediger allméhlich fast
zwangsliufig zum Wanderprediger und Volksredner. Sein Talent wur-
de in der Monchengladbacher Zentrale des Volksvereins, der damals
groRten katholischen Laienorganisation, einer »Art christlichen Volks-
hochschule« schnell erkannt, genutzt und geférdert. Ludwig Nieder
kam zum Jahreswechsel 1908/09 als personlicher Referent zum Lei-

ter der Zentralstelle fiir Konferenzen und Werbung, Heinrich Brauns. '

Als Brauns 1920 Reichsarbeitsminister wurde, hief sein Nachfolger
Ludwig Nieder. In diesen Jahren verfasste er viele seiner Schriften,
die in ganz Deutschland gelesen wurden und den Namen Ludwig
Nieder zu einem Begriff werden liefSen. Den Arbeitern empfahl er, in
die christlichen Gewerkschaften einzutreten und Schulungskurse zu
besuchen. Den Frauen riet er, sich soviel wie moglich fortzubilden,
einen Beruf zu erlernen und sich gesellschaftlich, auch politisch, zu
engagieren. Er erkannte die Zeichen der Zeit und war aufgeschlos-

sen fiir demokeratische Strukturen. Bei Vortragsreisen des Volksvereins
durch ganz Deutschland nutzte er die Moglichkeit, viele Menschen

unmittelbar anzusprechen. Er wurde seiner einfachen und klaren
Sprache wegen verstanden. Er selbst verstand die »einfachen Leutex,
weil er diesem Milieu entstammte und stets verhaftet blieb.

In Gewerkschaftskreisen und insbesondere bei den Bergarbei-

tern genoss Ludwig Nieder hohe Akzeptanz und grofSe Sympathie.
Die Bergleute liebten den jungen Geistlichen. Sie spiirten: das ist
einer von uns. Ob an der Saar, an der Ruhr oder in Schlesien, iiberall
empfingen sie ihn mit offenen Armen.

Die undankbare Aufgabe, im sog. «Gewerkschaftsstreit« zwischen |

den deutschen Bischofen zu vermitieln, meisterte er vortrefflich. Den-
noch lieR die jahrelang zweideutige Haltung des Episkopates die
deutsche Gewerkschaftslandschaft zersplittern, weil es einigen Bi-
schofen nicht genehm war, dass »ihre« Arbeiter sich in gemischt-
konfessionellen Gewerkschaften zusammenschlossen. Und das, ob-
wohl sie alle auf christlicher Grundlage beruhten.
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Der Kontakt zur Heimat brach nie ab. Im Bexbacher Pfarrhaus
blieb ein Zimmer fiir Ludwig Nieder vorbehalten, das er bei seinen
Reisen im Heimatbistum Speyer, in den Diozesen Trier, Metz und
StrafSburg nutzen konnte. In Hasborn hielt er 1921 auf den groflen
»Eckstein«, jenen legendiren Bergarbeiterfiihrer Nikolaus Warken,
eine beeindruckende Gedenkrede anlisslich der Errichtung eines
Grabmals fiir den Vater des Rechtsschutzvereins. Am 7. Februar 1922
starb Ludwig Nieder wihrend seiner jdhrlichen Vortragsreise im
Deidesheimer Pfarrhaus. Tags darauf ernannte ihn der Gemeinderat

Ludwig Nieder stud. philos.

Lb. Familie L. Boslet

Mittelbexbach i. Aug. 1900

Portrat mit handschriftlicher Widmung Nieders
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von Bexbach zum ersten Ehrenbiirger. Seine Beerdigung im Heimat-
ort gestaltete sich zu einer gewaltigen »Demonstration« der Arbeiter-
schaft. Zehntausende, in eigens eingerichteten Sonderziigen ange-
reist, erwiesen »ihrem« Ludwig die letzte Ehre.

Was bleibt?

Nieders Verdienst um die Bergarbeiter und die christliche Ge-
werkschaftshewegung ist regional an keinen konkreten Fakten oder
Hinterlassenschaften festzumachen. Er wirkte iiberregional namens
und im Auftrage der grofdten konfessionell titigen Organisation, dem
»Volksverein fiir das Katholische Deutschland« in ganz Deutschland,
verfasste wissenschaftliche Abhandlungen, die vom »Volk« auch tat-
sdchlich verstanden wurden und ihre Wirkung in sozialpolitischer
Hinsicht nicht verfehlten. Er erkannte und bekannte, dass Gewerk-
schaften fiir die Arbeiterschaft unabdingbar seien und sah den Streik
als letzte Moglichkeit, den Arbeitern gegeniiber ihren Dienstherrn zu
ihrem Recht zu verhelfen. Die christlichen Gewerkschaften, an der
Saar jahrzehntelang in Vorreiter- und Monopolstellung, konnten sich
wiihrend des Gewerkschaftsstreites stets auf Nieder als einen starken
Gewahrsmann berufen und verlassen.

Erinnerungspunkte an Ludwig Nieder in Bexbach:

Elternhaus Ecke Rathaus-/Niederbexbacherstrafle

Grabkreuz von 1922 in der Niederbexbacher Strafde, schrig gegen-
iiber dem Saarldndischen Bergbaumuseum
Dr.-Ludwig-Nieder- Straf3e

Grabstitte auf dem Friedhof Bexbach, am ersten Hauptweg rechts
vor dem Ehrenfriedhof

Nieder- Biiste neben dem Haupteingang der Pfarrkirche St. Martin
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Bergbauliches Erbe in Bexbach
Ein leidenschaftlicher Blick
auf ein schwieriges Thema

Von Hans-Joseph Britz

Bexbach, ein Bergbaustandort? Gewiss, zumindest auf den zwei-
ten Blick. Nicht das Stadtbild, aber das Stadtwappen kiindet davon:
Schliigel und Eisen, die Wahrzeichen des Bergbaus, die traditionellen

- Handwerkszeuge des Bergmannes, sein Gezihe. »Sein was?« Der

Zeitgenosse fragt erstaunt nach. Gezdibe, dieses Wort ist ihm fremd

. und inhaltsleer. »Ach so, die beiden Himmer, der dicke und der

diinne.« Es zeigt sich, auch die Funktion der Werkzeuge ist ihm
fremd, inhaltsleer. Nein, ein Grund Vorwiirfe zu machen oder gar
iiberheblich zu iicheln ist das nicht, auch kein Grund zu Traurigkeit.
Denn selbst aktiven Bergleuten, Bergmechanikern, wie sie sich heute
nennen, gehen diese Begriffe mitunter schwer iiber die Lippen, fehlt
oft das rechte Verstindnis fiir die traditionellen Begriffe, Techniken
und Arbeitsweisen. Seit Generationen wird mit den Mitteln, die Jahr
hunderte Bestand hatten, nicht mehr gearbeitet. Der Mensch vergisst
sehr schnell und die Bergleute von heute plagen andere Sorgen als
die Traditionspflege. Sie fiirchten um ihren Arbeitsplatz, um ihre
Zukunft, um den Bergbaustandort Saar, um den Bergbaustandort
Deutschland.

Bergbaustandort Bexbach, das ist lange her. Wir befinden uns im
Jahr 40 nach der GrubenschliefSung. Vor 50 Jahren wurde mit dem
Bau »von Europas modernster Schachtanlage« begonnen, genau dort,
wo noch 1935 die alte Grube Mittelbexbach gestanden hatte. Vor 40
Jahren wurde die Hoffnung auf eine bliihende Bergbauzukunft zu
Grabe getragen, einige Jahre spéter mit dem Teilabbruch der Gebdu-
de begonnen. Heute steht dort das Kraftwerk. Eine Anlage fraf3 die
andere. Das letzte markante Bauwerk, der Hammerkopf-Forder-
turm, fiel vor kurzem, 1994. Proteste gegen diese Mafinahme gab es
fast nicht.

Bexbach, ein Bergbaustandort? Gewiss, auf dem Berg, auf der
Berghalde, steht noch immer die Statue der Schutzpatronin. Urspriing-
lich befand sie sich in unmittelbarer Nihe von Grube und Kraftwerk
St.Barbara. Eine Versetzung nach Luisenthal wurde durch heftige
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Proteste der Bevolkerung verhindert. Doch dem Neubau des Kraft-
werkes musste sie weichen. Jetzt thront sie iiber der Stadt mit direk-
tem Blickkontakt zum alten Standort. Doch es wird allméhlich ein-
sam um die alte Beschiitzerin. Besucher sind selten. Zu schwierig der
Aufstieg iiber die unbefestigte Halde, zu miihsam fiir die Mitglieder
der »Kameradschaft St.Barbara«, Griindungsdatum 1859, die ihr
alljghrlich an ihrem Namenstag einen Kranz zu Fiiflen legten. Sie
bleiben inzwischen in der Stadt und zunehmend mehr unter sich. Die
Zahl derer, die mit der Barbarafeier noch etwas verbinden, schwin-
det. Die Alten, die den Bergbau noch hautnah erlebten, sterben lang-
sam aus. Und die 300 MitbiirgerINNEN, die heute noch bei der

»groflen Firma« ihr Brot verdienen, sind eine vernachlissigbare |

Noch immer wird der »Himmel« bei der Bexbacher

Fronleichnamsprozession von den Mitgliedern des ortlichen
Knappenvereins getragen

A

66

Grofle im Vergleich zu frither, zu den »guten alten Zeiten«. Die we-
nigsten von ihnen arbeiten unter Tage.

Bergbaustandort Bexbach, das ist heute in erster Linie das Kraft-
werk, wo noch Kohle verheizt, verstromt wird. Die Kohlehaufen vor
den Hiusern, die durch die Kellerlocher ins Innere geschaufelt wer-
den, werden immer seltener. Immer mehr Deputatberechtigte stei-
gen um auf den sauberen und vor allem bequemeren Energietréiger
Gas. Kohleeimer will heute keiner mehr schleppen, eine Koksheizung
betreiben nur noch wenige. Verrat am eigenen Arbeitgeber, Zeichen
eines verinderten Umweltbewusstseins oder Ausdruck einer verén-
derten Lebenshaltung? Die Antwort ist ebenso schwierig wie viel-
schichtig,

Tatsache ist, dass die wenigsten der heutigen Bexbacher Wert
darauf legen, Nachkommen eines »Hennes'chen« oder »Strolle« zu
sein, wie man hier sagt (oder sagte?). Nein, an die eigenen bergmiin-
nischen Wurzeln denken die wenigsten, vielleicht wissen die meisten
gar nichts davon.

Bergbaustandort Bexbach — ist es Gedankenlosigkeit, Verdréin-
gung, Oberflichlichkeit, wenn »em Opa sei Gruwelamp«, auf Hoch-
glanz poliert und von allen Spuren der Arbeit befreit, den besten Platz
im Wohnzimmer bekommt oder mit einer elektrischen Gliihbirne
versehen die Kellerbar beleuchtet und die stolzen Enkel gar nicht
bemerken, dass sie sich damit doch zu ihrer Herkunft als »Hen-
nes'cher« bekennen?

Bexbach, noch immer Standort des Saarkindischen Bergbau-
museums. Ein Ort mit einer interessanten Vorgeschichte, ein Haus
mit einer sehenswerten und wertvollen Sammlung, mit einer infor-
mativen Unter-Tage- Schauanlage. Ein besuchenswerter Ort, den je-
der Bexbacher mindestens einmal in einem Leben besucht haben
muss, an den man seine Giste fiihrt oder schickt, wenn man ihnen
etwas von friiher zeigen will.

Etwas von friiher, etwas von seinen Vorfahren, von seiner eigenen
(Vor) Geschichte. Jetzt ist sie plotzlich wieder da, die Vergangenheit.
Spiitestens jetzt hat sie uns eingeholt, uns Bexbacher, die wir die
Barbara behalten und gleichzeitig auf die Halde verbannt (oder ent-
riickt?) haben. Diese Vergangenheit, deren bauliche Zeugen wir den
Presslufthimmern anvertraut haben. Diese »alten Sachen« wie das
»Kohlen schippen«, die Barbarafeier, das Leben im Rhythmus von
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Schicht und Zahltag, die in unserem ganz normalen Alltag immer
seltener, immer auffilliger werden, immer mehr Vergangenheit.

Bergbaustandort Bexbach, ein schwieriger Standort und gleich-
zeitig fruchtbarer Boden. Doch das Feld muf bestellt, die Saat gehegt
und gepflegt werden. Denn der Nachwuchs, der die Traditionen wei-
ter fiihren konnte, wird seine Erfahrungen in anderen Lebens- und
Arbeitszusammenhiingen sammeln. Er ist auf die Spurensicherung,
die erlebte und erzihlte Geschichte, die er als Erinnerung bewahren
und weitergeben kann, dringend angewiesen. Und wo sollten die
»Bexbacher Hennes'cher« und die »Bexbacher Strolle« diese denn
finden, wenn nicht an dem alten Bergbaustandort Bexbach, an dem
es (noch) zahlreiche Zeugnisse, Quellen und Zeugen im Original
gibt.

Die »Kaffeekich« am Kraftwerk, die »Bergminnischen Stadtteil
gespriiche« des Vereins fiir Heimatkunde Hocherberg e.V., die per
Video aufgezeichnet und so iiberliefert werden kénnen, sind wichtige
und richtige Ansitze; noch zart und schwach — aber ausbaufihig.

Bexbach, ein Bergbaustandort, ein lebendiger gar? Ohne Frage!
Allerdings: es kommt auf den Blickwinkel an und darauf, was man
daraus macht: was man erkennt, bewahrt, weiter gibt.

Bergbaustandort Bexbach, bergbauliches Erbe in Bexbach: ein
wertvolles Gut, mitunter auch verkannt, unter Wert gehandelt, ver-
ramscht, verschrottet ...

4

Die Diskussionen um den
Kraftwerkstandort Bexbach

Umwelt- und Energiegesichtspunkte

Von Karl-Heinz Winkler

Bexbacher Kraftwerke:
Umweltgeschichte als Hintergrund

Die Konflikte um den Standort und die Kraftwerke in Bexbach

. sind Teil der Industrie- und Umweltgeschichte der Hocherberg-

gemeinden, der Region des ostlichen Saarlandes und der angrenzen-
den Pfalz. Uber die von den Kohlekraftwerken ausgehenden Umwelt-
belastungen kam es immer wieder zu teilweise sehr heftigen Ausein-
andersetzungen. Geprigt sind und waren die Konflikte durch die
verschiedenen Interessenlagen der Beteiligten.

Offentliche Diskussionen im Zusammenhang mit Kohlegro-
kraftwerken fanden bis Anfang der 70er Jahre allenfalls auf lokaler
Ebene statt. Durch Fordermafinahmen der Verstromungsgesetze ent-
standen neue Kohlegrofkraftwerke an Ruhr und Saar fiir den Strom-
export in revierferne Bundeslinder. Ein generelles Problembewusst-
sein entwickelte sich erst, als durch die Erhhung der Kamine der
Grofifeuerungsanlagen die Schadgase in immer weitere Entfernun-
gen transportiert wurden und dort schiidliche Wirkungen entfalteten
und als mit dem forcierten Ausbau der Atomkraftwerke sich bundes-
weit Widerstand gegen und Nachdenken iiber die Strompolitik ent-
wickelte. Wissenschaftliche Erkenntnisse iiber die Umweltbelastungen
verschiedener Energietriger wurden nun zunehmend offentlich dis-
kutiert.

Auch der Gesetzgeber zog die Konsequenzen aus diesem verén-
derten Problembewusstsein: Bereits im Jahre 1964 erlief} die Bun-
desregierung Vorschriften zur Luftreinhaltung unter der Bezeichnung
»Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft«(TA-Luft oder TAL),
die 1974 novelliert und verschiirft wurde. Ein Gutachten des Rats der
Sachverstindigen fiir Umweltfragen deckte dennoch 1978 erhebli-
che Vollzugsdefizite bei der Umsetzung der einschliigigen Luftrein-

haltevorschriften auf.
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1977 verdffentlichte die OECD einen Bericht iiber den »Grof-
rdumigen Transport von Luftverunreinigungen«. Er enthielt die gesi-
cherte Erkenntnis, dass Schwefel als Schwefeldioxyd oder Sulfat eben-
so wie Stickstoffoxyde und Ammoniak die Versauerung der Nieder-
schliige in Schweden verursachen. Als Urheber wurden die Grof3-
feuerungsanlagen Grofbritanniens und Mitteleuropas ausgemacht.
1982 gelangte der Saure Regen bundesweit im Zusammenhang mit
den uniibersehbar gewordenen und rapide anwachsenden Wald-
schiiden in die 6ffentliche Diskussion. 1983 wurde die GrofSfeuerungs-
anlagenverordnung (GFAVO) erlassen, die (mit grofiziigig bemesse-
nen {/bergangsfristen) verschiirfte Anforderungen an die Emissions-

grenzwerte stellte. Als Konsequenz wurden die Anlagen zur Abgasend- |

reinigung auch in Deutschland eingefiihrt, die in Japan und in den
USA bereits entwickelt und zur Marktreife gebracht worden waren.
Im Zeitraum von 1983 —93 gingen die Emissionen der »klassischen
Luftschadstoffe« Schwefeldioxyd (SO,), Stickoxyde (NOx), Kohlen-
monoxyd (CO) und Staub aus den Kraftwerken der alten Bundesliin-
der um bis zu 90 % zuriick.

Gleichzeitig mit der Umweltdiskussion begann auch das Nach-
denken iiber die Sinnhaftigkeit der bisherigen Energiepolitik. Ausge-
hend von den starken Protesten gegen den Bau und Betrieb von
GroRkraftwerken entwickelte sich eine offentliche Diskussion iiber
die Umstrukturierung der Energiepolitik und -wirtschaft. Die Enquete-
Kommission »Zukiinftige Kernenergiepolitik« untersuchte vier mog-
liche Pfade bei der Energieumwandlung und -versorgung und zeigte
Wege auf, wie ohne Komfortverlust fast 50 % des Primirenergie-
verbrauchs umweltschonend eingespart werden konnten.

In den 90er Jahren begann die Diskussion iiber den einsetzen-
den Klimawandel. Wissenschaftler fiihrten diesen insbesondere auf
die Freisetzung von CO, bei der Verbrennung fossiler Energietréiger
miriick. Auch die Spurengase Methan (CH,) und Distickstoffoxyd
(N,0) sowie die industriell produzierten Fluorchlorkohlenwasser-
stoffe (FCKW) wurden als Verursacher ausgemacht, wobei Wasser-
dampf und CO, zusammen einen Anteil von etwa 85 % an den rele-
vanten Schadstoffen haben.

Nach Einschiitzung der Enquete-Kommission »Schutz der Erdat-
mosphire« ist eine CO,-Minderung um etwa 70—80 % bis zum Jahr
2050 notwendig, um Klimaiinderungen wirksam zu begegnen. 1996

4

70

betrug der Weltausstof3 an CO, 22 Mrd. Tonnen, der Anteil Deutsch-
lands belief sich auf 910 Mio. Tonnen. Davon steuerten Kraft- und
Fernheizwerke 37,6 % und Industriefenerungen 16,5 % bei. Das Saar-
land emittierte 28,5 Mio. Tonnen, davon stammen 22 Mio. Tonnen
allein aus der Kohlenutzung. Bexbach I stofit jahrlich 3,75 Mio.
Tonnen CO,aus (zum Vergleich: der gesamte StraRenverkehr im
Saarland 3 Mio. Tonnen).

Vor diesem Hintergrund miissen die Auseinanderseizungen um
den Kraftwerkstandort Bexbach und dessen Erweiterung mit einer
Neuanlage gesehen werden.

Bei der Ansiedlung von Barbara I und Il waren diese Fakten noch
nicht bekannt, weshalb die Diskussion vorwiegend um Staub-
belastungen gefiihrt wurde.

Bexbacher Kraftwerke:
Genehmigungsverfahren und Gutachten

1977 wurde eine Studie zur Stadtentwicklung Bexbachs erstellt.
Sie enthielt erstmals detaillierte Beschreibungen zur Umweltqualitit
des Raumes, Barbara I und Il wurden als Quelle »starker Lirm- und
Staubbelastung« genannt. Da das Hocherberggebiet ohnehin in der
Rauchschadenszone 11 (5-teilige Skala) liegt, miisste erreicht wer-
den, »dass das Kraftwerk St. Barbara eine Vollentstaubungsan-
lage erblt.« Der Stadt wurde empfohlen, »... alle Anstrengungen
zu unternebmen, damit diese Immissionen eingeschrinkt wer-
den« (und) »keiner bedingungslosen Industrieansiedlung um
des momentanen Ansiedlungserfolges willen, sondern maglichst
belastungsfreiem Gewerbe den Vorrang zu geben«. Hauptempfeh-
lung der Studie: »Von den lokal vorhandenen Spitzenkonzen-
trationen ausgebend ist es nicht maglich, ein fossiles Spitzenlast-
krafiwerk in dem Raum zu etablieren. «

Am 8.2.1977 hatte jedoch der Stadtrat Bexbach bereits in nicht-
offentlicher Sitzung beschlossen, sich um den Standort fiir das niich-
ste KohlegrofRkraftwerk im Saarland zu bewerben, und am 12.4.1977
stellte Saarberg den Genehmigungsantrag fiir einen Kraftwerkneubau
in Bexbach.

Am 18.4.1977 kam es zur Griindung der Interessengemein-
schaft Umweltschutz Hocherberg (IGU). Kritisiert wurden in der
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Griindungsversammlung die Informationspolitik und die Vorgehens-
weise der Stadt Bexbach. Der Hocherberg, so die IGU, sei bereits
stark mit Schadstoffen vorbelastet. Nun kiimen weitere erhebliche
Belastungen auf die Bevilkerung zu. Die Mitglieder lehnten das
Kraftwerkprojekt einstimmig ab.

Am 25.4.78 trat der Stadtrat zusammen und erteilte seine Zu-
stimmung zum Neubau des Kraftwerks. Er verlangte u.a., »dass alle
emissionierenden Anlageteile nach dem neuesten Stand der Tech-
nik ausgelegt sind und dass im Laufe der Jahre binzukommende

technische Verbesserungen fiir den laufenden Betrieb des Kraft-

werks verwertet werden«, was ein stindiges Nachriisten der Ab-

gasendreinigungsanlagen bedeutet. AufSerdem: »Es ist sicherzustel- .

len, dass der Stadt Bexbach neben der Grundsteuer auch alle
Einnabmen der Gewerbesteuer ... zufliefSen.« Ein entsprechender
Vertrag mit Saarberg wurde jedoch nicht abgeschlossen, ein vorsorg-
licher Einspruch nicht eingelegt; ein Rechtsfehler, der 1982 Konse-
quenzen haben sollte. Die Biirgerinitiative wurde aufgefordert, auf
Einspriiche zu verzichten, damit der Bau nicht blockiert werde. Bis
Ende Mai lagen jedoch 83 Einspriiche vor, die im Erorterungstermin
am 1.6.1978 behandelt wurden.

Blick auf das GroRkraftwerk Bexbach | von der

Industriestrae, 1996
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Am 16.11.1978 erteilt das Oberbergamt den Vorbescheid. Er
legte die Rahmenbedingungen fiir den Bau der Anlage fest und wies
die Einspriiche zuriick. Am 18, 12. 1978 legten 18 Personen aus
dem Einwenderkreis Widerspruch gegen den Vorbescheid ein. Am
14.3.1979 wurde der Widerspruch durch das zustindige Ministeri-
um fiir Wirtschaft zuriickgewiesen. Darauthin klagten am 12.4. alle
18 Widerspruchsfiihrer gegen den Vorbescheid beim Verwaltungsge-
richt des Saarlandes mit dem Ziel, den Vorbescheid aufheben zu
lassen bzw. die Baugenehmigung zu verhindern. Ungeachtet der Kla-
ge wurde am 31.7. die erste Teilgenehmigung durch das Oberberg-
amt erteilt. Im Sommer 1979 kam es durch Vermittlung von Paul
Weber (Karlsberg Brauerei) zu Gesprichen beider Seiten. Fiinf
Vertreter der Kligergemeinschaft stellten Forderungen zu Umwelt-
schutzmafdnahmen, die wesentlich iiber den Vorbescheid hinausgin-
gen und die grofitenteils vertraglich erfiillt wurden. Uber eine Ver-
besserung der vorgesehenen Rauchgasentschwefelung konnte jedoch
keine Einigung erzielt werden. Die Kliger zogen ihre Klage zuriick.
Dem Bau des Kraftwerks stand nichts mehr im Wege.

Bexbacher Kraftwerke:
Strom- und Kohlelobby kontra Umweltschutz ?

Trotz des Teilerfolges hielt die IGU an der Forderung einer tech-
nisch moglichen vollstindigen Entschwefelung fest. Durch die Be-
richterstattung in der Tagespresse wurde das Problembewusstsein in

1 der Offentlichkeit erhoht. Zudem wurden Pline der Badenwerke

bekannt, eine neue Hochstspannungstrasse durch den siidlichen
Pfilzerwald von Karlsruhe nach Bexbach zu bauen. Im Juli 1980
wurde offentlich, dass sich die Badenwerke am grofiten franzosi-
schen Atomkraftwerk in Cattenom Bezugsrechte von je 5% des er-
zeugten Stroms der Blocke I und II gesichert hatten. Offensichtlich
sollte Bexbach bei der geplanten Leitung nur eine Zwischenstation
sein. Nun lehnte nach erheblichen Protesten von Kommunen, Um-
weltverbiinden und dem Pfilzerwaldverein die rheinland-pfilzische
Landesregierung den Bau der Trasse ab.

1982 beantragte die IGU beim Stadtrat Bexbach, eine 6kologi-
sche Untersuchung des Raumes um das Kraftwerk in Auftrag zu
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geben. Am 1.6.1982 erteilte die Stadt Bexbach dem Institut fiir Bio-
geographie der Universitiit des Saarlandes, Prof. Miiller, den Auftrag
fiir die Untersuchungen. Bis 1985 wurden u.a. mit Hilfe des sog.
Biomonitorings Nahrungsnetzanalysen und Wirkungskataster durch-
gefiihrt. Im gleichen Jahr klagte die Stadt Bexbach erfolglos beim
Verwaltungsgericht gegen die 5. und 6. Teilgenehmigung fiir das
Kraftwerk (Rauchgasentschwefelung und Staubabscheidung). Die
Klage wurde aus formalen Griinden abgewiesen, weil sie 1977 im
Genehmigungsverfahren offiziell keine Einwendungen erhoben hatte
und den Vorbescheid damit rechtskriftig werden lief3.

1983 stellte das Staatliche Institut fiir Hygiene und Infektions-

krankheiten (SIGU) in Oberbexbach ein Messgeriit auf, das durch- |

gehend den Schwefeldioxydgehalt der Luft messen sollte. Man wollte
feststellen, ob Uberschreitungen des Monatsmittelwertes (nach TA-
Luft) fiir diesen Schadstoff — 1981/82 auf einer Fliiche von 4 km? in
Oberbexbach durch Stichprobenmessungen entdeckt — nur ein Zu-
fallsergebnis waren.

Im Oktober 1983 ging das Kraftwerk Bexbach ans Netz. Zwei
Wochen vorher erstiegen zwei Mitglieder des BUND — Kreisgruppe
Pirmasens — den 240 Meter hohen Schornstein, entrollten ein Trans-
parent mit der Aufschrift ‘Baumkiller’ und besetzten acht Stunden
lang den Schlot. In einer Erkldrung protestierten sie gegen die zu
erwartende Luftverschmutzung durch die nicht dem Stand der Tech-
nik entsprechenden Abscheidemaf3nahmen.

Kritik erregte insbesondere die Regelung der Verordnung iiber
GroRfeuerungsanlagen (GFAVO) vom 22.6.1983, dass Kraftwerke,
die vor diesem Termin genehmigt worden waren, als Altanlagen zu
gelten hatten. Statt den nun vorgeschriebenen Grenzwert von 400 mg
S0,/m® Abgas einzuhalten, hatte der Betreiber fiinf Jahre Zeit, die
Bedingungen zu erfiillen. Hier war das Paradoxon eingetreten, dass
ein Kraftwerk, obwohl noch nicht in Betrieb, schon als Altanlage galt
und die Umwelt unnétig belasten durfte.

Im Juli 1985 legte Prof. Miiller der Stadt Bexbach die Erstfassung
seiner Untersuchungen iiber die Umweltbelastung vor und nach
Inbetriebnahme des Kraftwerkes vor, im Januar 1986 wurde die
Endfassung dem Umweltbundesamt in Berlin iibergeben. Die
Untersuchungen hatten ergeben, dass die Schadstoffbelastung am
Hocherberg weitaus hoher lag als bisher bekannt. Sie entsprach fiir
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viele Schadstoffe den Werten der Ballungszentren Ruhrgebiet und
Rhein-Main, teilweise lagen die Werte sogar iber den dort gemesse-
nen. Durch Messen der Anreicherungsraten von Schwefel in Orga-
nismen, insbesondere Fichtennadeln (19 % Zunahme) konnten die
Auswirkungen des neuen Kraftwerkes bis zum Donnersberg nachge-
wiesen werden. Die relative Belastung erhéhte sich in einem Giirtel
von vier bis acht km zum Kraftwerk. Die Ergebnisse des Gutachtens
waren monatelang Gegenstand von Diskussionen.

Zwei BUND-Mitglieder aus Pirmasens besetzten am
1. Oktober 1989 den Schornstein des Kraftwerks Bexbach
und entrollten ein Transparent
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Um die Jahreswende 1985/86 traten am SO,-Messgerit in
Oberbexbach, 2 Kilometer vom Kraftwerk entfernt, bei starken West-
winden mehrmals Halbstundenmittelwerte auf, die alle bisherigen
Messwerte iibertrafen. Die saarlindische Gesundheitsministerin
schlug daher dem zustiindigen Wirtschaftsminister vor, die Kraftwerks-
blocke Barbara I und 11 stillzulegen, da die Werte gesundheitsgefihr-
dend seien und jederzeit wieder so hohe Werte auftreten knnten.

Der Minister wollte nun durch Verhandlungen erreichen, dass
bei »stiirmischen Westwinden« Barbara I aufer Betrieb geht und in

Barbara Il nur schwefelarme Kohle eingesetzt wird. Der Direktor des

SIGU wies jedoch darauf hin, dass eine meteorologisch begriindete

Vorhersage hoher Schwefeldioxyd -Konzentrationen nicht moglich ist ,

und das sprunghafte Ansteigen und Abklingen der gemessenen Werte
einen Betrieb des Kraftwerks nach meteorologischen Vorgaben un-
moglich macht.

Nun forderten die politischen Parteien, der Stadtrat Bexbach und
die angrenzenden Verbandsgemeinden in der Westpfalz die sofortige
Stilllegung der Altkraftwerke. Durch den offentlichen Druck gendtigt,
wurden beide Kraftwerke vor Beendigung der Restlaufzeit nach der
GFAVO 1988/89 abgeschaltet.

Als 1991 erstmals bekannt wurde, dass Saarberg ein weiteres
Grof3kraftwerk moglicherweise in Bexbach beantragen wollte, gab
es schon im Vorfeld erhebliche Proteste, insbesondere auch aus der
Pfalz. Im Raumordnungsverfahren, das dem eigentlichen Genehmi-
gungsverfahren vorgeschaltet ist, lehnten alle am Verfahren beteilig-
ten Landkreise, Stidte und Verbandsgemeinden der Westpfalz das
Vorhaben ab. Mehr als 3.000 Einwendungen aus dem Saarland und
Rheinland-Pfalz wurden verzeichnet.

Im Oktober 1992 beaufiragte die Stadt Bexbach das Oko-Institut
in Darmstadt mit einer Stellungnahme zur Kraftwerkplanung. Dieses
stellte fest, dass das technische Konzept des Vorhabens nicht den
Anforderungen einer fortschrittlichen, umweltorientierten und lang-
fristig stabilen Nutzung heimischer Kohle geniige, der Standort
Bexbach sowie die Umgebung durch immissionsbedingte Vorbela-
stungen schon erheblich gepriigt seien und die Realisierung des
Vorhabens zu einer deutlichen Verschlechterung der lokalen und
regionalen Umweltbelastung fithren wiirde. Die beantragten Emis-
sionsgrenzwerte entspriichen nicht dem Stand der Technik, bei Rea-
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lisierung des Vorhabens entstiinden erhebliche finanzielle Folgekosten
durch immissionsbedingte Gesundheits-, Sach- und Giiterschzden.

Am 16.3.96 stellte Saarberg den endgiiltigen Antrag auf Vorbe-
scheid und Erste Teilgenehmigung. Mehr als 2.500 Personen und
Gebietskorperschaften reichten Einwendungen ein, darunter fast alle
Gebietskorperschaften der benachbarten pfilzischen Kreise. Fach-
gutachter machten auf erhebliche Mzngel der Antragsunterlagen auf-
merksam und riigten, dass weder eine Rauchgasreinigung noch eine
Abwasserbehandlung nach dem méglichen Stand der Technik bean-
tragt war. Statt der beantragten 200 mg SO,/m® Abgas wurden 25 mg
gefordert. Auch fiir andere Schadstoffgrenzwerte wurden strengere
Auflagen verlangt. Ein weiterer Kritikpunkt betraf die Abwasserein-
leitung. Der grofite Teil der in der Rauchgasentschwefelungsanlage
ausgewaschenen Schadstoffe, darunter bis zu 4.680 kg Chloride pro
Stunde, sollte mit sechs Mio. Kubikmetern Abwasser pro Jahr iiber
dem grofiten Trinkwasserspeicher des Saarlandes in die Blies einge-
leitet werden. Eine Eindampfung lehnte die Antragstellerin ab, da fiir
den Betrieb einer solchen Anlage acht MW Energie notwendig seien
und der Riickstand in einer Sondermiilldeponie gelagert werden
miisse. Der Wasser- und Bodenverband Homburg-Eindd legte eben-
falls Einspruch gegen die geplante Wasserentnahme und Einleitung
der verschmutzten Abwisser ein. Des Weiteren bemiingelten die
Einwender, dass die eingereichte Kraftwerkskonzeption nicht den
Anforderungen an eine effiziente Nutzung des Energieinhalts der Kohle
gentige, da mehr als die Hilfte der Energie als Abwirme nutzlos
verloren ginge.

Beim Erorterungstermin, September 1996, trafen die gegensiitz-
lichen Ansichten zwischen Antragsteller, Fachgutachtern und den
Einwendern noch einmal aufeinander. Saarberg stelite 1998 den
Antrag, das Verfahren ruhen zu lassen; bis zum Redaktionsschluss im
Oktober 1999 war das Verfahren noch nicht beendet.

Die CDU Saar hat vor der Landtagswahl im September 1999
erklirt, dass sie im Falle der Regierungsiibernahme den Bau eines
zweiten Kraftwerks in Bexbach nicht genehmigen wird. Begriindung;
Der Zubau von grofRen Kondensations-Kraftwerken ohne die realisti-
sche Moglichkeit, die Abwéirme zu nutzen, ist umweltpolitisch nicht
verantwortbar. Kleineren effektiveren Stromerzeugungseinheiten mit
Kraft-Wirme-Kopplung gehort die Zukunft.
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Besucherbergwerke im Saarpfalz-Kreis

Saarlandisches Bergbaumuseum
Bexbach

im Blumengarten

Offnungszeiten Eintritt:

Marz — Septermber  taglich; 9.00 Uhr = 17.00 Uhr Erwachsene ErmaBigt
Oktober - Februar wochentags: 9.00 Uhr — 16.00 Uhr DM 6,00 p.R DM 3,00 p.P,
samstags, sonn- und fesertags:  13.00 Uhr — 17.00 Uhr

Gruppenfiihrung nach vorheriger Anmeldung

bis 11 Personen Preise wie oben zzgl. 40,00 DM Fihrungspauschale
ab 12 Personen DMB50pP  DMB500 pR

#Halbschicht« DM600pE DM400pPR

(Halbschicht = Bergmannsfrihstiick, bestehend aus: 1 Stiick saarlgndischer Lyoner, 1 Weck und 1 Schnaps
baw. alkoholfreles Getrank. Auf Vorbestellung). (Telefon 06826/4887, Fax 06826/510884)

Besucherbergwerk

Rischbachstollen

in St.Ingbert

Im Besucherbergwerk erleben Sie eine stilechte Befahrung

Nutzen Sie den Rischbachstollen
und die zugehdorige Kaffeekiiche
auch fiir Ihren Betriebsausflug

oder fiir Familien- und
Vereinsfeste.

Ein Kindergeburtstag unter Tage
bleibt ein unvergessliches
Erlebnis.

Sammler
Sucher

Eintrittspreise:
Tag der offenen Tiir: 5,-DM/Person

Schulklassen, erméRigt
(Sonderprogramm, ca. 3 Std.) 200,-DM

Gruppenprogramm
{max. 35 Pers., ca. 2 5td.) 100,- bis 200,-DM

Kindergeburtstag (max. 12 Kinder) 150,-DM
Auf Vorbestellung servieren wir Ihnen Bergmannsfriihstiick oder Steigervesper fiir 8,-DM/{ Person.

Vereinbaren Sie mit uns lhre

Wunschtermin

VFG - Besucherbergwerk Rischbachstollen
Josefstaler StraBe 8 - D-66386 St. Ingbert
Telefon und Fax: 06894/383295




